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ALPINE LUBRIFIANT INGREDIENTS
‘ A610 Turbo \ Conditionnement

04

LIQUIDE CIRCUITS HYDRAULIQUES

LE LIQUIDE A UTILISER EST DU TYPE
5.AE.J1703D.O0.T.5

ILEST COMMERCIALISE DANS L'ENSEMBLE DU RESEAU RENAULT AUX REFERENCES SUIVANTES -
(NON COMMERCIALISE PAR ALPINE DIEPPE)

CONDITIONNEMENT REFERENCE M.P R
EN Q.5 LITRE 7701422979
EN 1 LITRE 7701422980
EN 5 LITRES 7701422981

Nous vous canseiffons de placer cette information dans fe fascicule 0 page 04 4 du MR 287 (Annuler fa
référence de liquide de frein figurant dans le MR).




ALPINE
A610 Turbo

Vous vous consedions de placer celte intormation compfementaire au début du fascicule T dans e MR 207

ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Groupe Motopropulseur

10

Colliers & vis tangente 4 réserve d'élasticité

Des collters a reserve d'élasticité (1) sont montés
sur

le circuit de refroidissement,

- lecircuit d'admission air sortie turbo.

Ces colliers sont congLs pour assurer un serrage
constant, gquelgues sgient :

- ialempérature moteur,
la variation de dureté des durnits.
COUPLE DE SERRAGE

Pour infermation : couple appliqué en usine avec
visseuse £ 500 trimn.

0.3 mDaN

Ce couple garantit un serrage de caculchouc
comoris entre 20 Y% et 30 %.

Ces colliers, spécifiques D503 sont & commander
au MPR de Dieppe.



ALPINE HAUT ET AVANT MOTEUR
A610 Turbo Joints des cache-culbuteurs

DEPOSE - REPQSE
IMPORTANT

Le remplacement du (ou des) joints (A} est obligatoire a chaque opération de dépose - repose d'un (ou de
deux) cache-culbuteurs.

A

La pochette de 2 joints réf. 6000009246 est a commander au MPR Alpine Dieppe.

Nous vaus conseitfons de placer cette information complémentaire dans le fascicule 1 page 17-1 dans fe MR
297



ALPINE MELANGE CARBURE
A610 Turbo Potentiométre de charge

12

Contréler les valeurs du potentiométre de
charge =

TOUS LES 10000 kilometres

A - Ralenti : Valeur XR25 = 7313

8 - Charge partielle : Valeur XR 25 = la valeur
croit

€ -Pred & fond : Valeur XR 25 = 225 4 252

ATTENTION

NE PAS TOUCHER A LA VIS BY-PASS {1)

Nous vous consedfons de placer cette information compliémentasre page 172 Y du fascicufe T dans fe MR 297



ALPINE = INY
A610 Turbo Caractéristiques

ALLUMAGE-INJECTION
17

Le calculateur d'injection RENAULT posséde les Ordre d'allumage
courbes d'avance d'allumage et envoie un signal

de commande (5 Volts) au module de puissance 1-6-3-5-2-4
d'allumage.

) DISTRIBUTEUR

Deposer :

- L'écran thermique du distributeur (2 voies).

- Ledistributeur (3 voies).

Contréler:

- L'état général des plots et du ¢harbon du
distributeur.

- La resistance du doigt de distributeur avec un
ohmmeétre.

Valeur correcte ; 0,8 kQ 41,3 kQ.

0

SRLN \\\\

\

- La présence du joint tarique sur le bol

B7719 - .
d'isolation.

Connecteur 3 voies
A - + batterie

B - Masse

C - Non ytilisé

Connecteur 2 voies
A - Nonutlisé
B - Signal de commande

Ordre de branchement

89118

Reposer les différentes pieces.

Couple de serrage du doigt de distributeur : 0,2 3
0.3 daN.m.




ALPINE ALLUMAGE-INJECTION
‘ A610 Turbo \ Bougies ‘I 7

MOTEUR EYQUEM

27X 744 FC82LS3

- — —— -

IMPORTANT
REGLAGE

Ces bougies specifiques de type Eyquem 3 électrodes ne sont pas réglables.

SERRAGE

Coupledeserrage = 2,5a3,5daN.m

PERIODICITE DE REMPLACEMENT

Ces bougies doivent étre remplacées tous les 10000 km.

DEPOSE - REPOSE DES BOUGIES
Déposar le cache-callecteus admission (3 vis).
Déposer les bougies ; Pas de drfficultés particuligres en utilisant |'El&. 1086 muni de I'El&. 721.

Lors de la repose, faire bien attention gue tes fils de haugies soient bien enclenchés sur les embouts de
bougies et qu'ils soient remis dans |es passe-fils prévus a cet effet.

{atie page campléte et remplace la page 17 2 du fascicufe 1 du MR 297,



ALPINE
A610 Turbo

REFROIDISSEMENT-ECHAPPEMENT-RESERVOIR
Crépine du réservoir a carburant

19

Le réserveir a carburant de la D503 posséde une
crépine.

COMPOSITION DE LA PIECE MPR
- 1 ¢répine assemblée (1) avec 25 centimetres
environ de tuyau vinyl nécessaires pour la mise

en place dans le réservair.

- 1clipde maintien(2)

Remplacement

- Déposerle réservoir.
- Oterla¢répine usagée.

- Intraduire |'extrémité d'un fil de fer de 1 métre

environ et |e faire ressortir par la goulotte de
remplissage.

AP -

- Afin de favoriser la mise en place de la crépine,
tailler er biseau l'extrémité du tuyau vinyl (A}.

- Accrocher le fil de fer sortant de la goulotte au
tuyau vinyl (voir croquis}.

- Tirersur le fil de fer pour introduire et placer la
crépine horizontatement au foad du réservoir.

- Raccourcir provisoirement le tuyau vinyl
{environ 4 centimétres} pour placer le ¢lip de
maintien (2).

- Laisser définitivement dépasser le tuyau vinyl
clipsé de 2 centimatres,

Mous vaus cansesfions de placer cette information complémentaire dans fe fascicufe 1 page 19-12 du MR 297.




ALPINE COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
‘ A610 Turbo \ Transfert de freinage (conduite a droite)

37

COUPLES DE SERRAGE {en daN/m)

a = visd'extrémitésde labarre transfert :

b vis €t ecrou de maintien des supports palier sur le chassis :

€ = &crousetcontre-écrous de positicnnement du palonnier
sur la tige de servo-frein ;

d = ecroude latige de poussée de |a pédale de frein:

e = écrausde maintien duservo-frein sur le chassis ;

Les pages 37 A & 37 Dsont a joindre au fascicule 3 du MR 297.




ALPINE COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
‘ A610 Turbo \ Transfert de freinage (conduite a droite) 37

DEPOSE 2 - Retirer ia fixation de I'extrémité gauche (2) de
la barre transfert.

Placer le vehicule sur un pont 2 colannes {vorr
chaprtre "Moyen de levage™).

Déposer :

laroue avant Gauche,

le carénage inférievr.

1 -Dépaser le levier de poussoir de pédale de
frein{1).

- Relrer la fixalion ge ['extremité droite de la
barre transfert.

- Désohdariser la (rngle de poussee de la pedale
de frein.

fes pages 37 A et 37 D sont 3 joindre au fascicule 3 du MR 297,



ALPINE COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
‘ A610 Turbo \ Transfert de freinage (conduite a droite)

37

4 -Désolidariser le servo-frein

Déposer : Repousser doucement vers |‘avant le servo-frein
en prenant bien soin de n'exercer aucune
- les 4 écrous (4) qui maintiennent |e serva-frein contrainte sur les tuyauteries du maitre-cylindre.

sUr sonsupport,
Désclidariser la tringle du servo-frein et |e

- I'écrou et le contre-écrou (5} qui maintiennent palonnier.
la palonnier (6) suria tringle du serve-frein.

S - Dégager et sartir la barre transfert par le
passage de rouve avant gauche du véhicule.

Les pages 37 A et 37 D sant & joindre au fascicule 3 du MR 297.




ALPINE COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
‘ A610 Turbo \ Transfert de freinage (conduite a droite) 37

REPOSE
Proceder de maniére inverse a la pose :
remplacer si nécessatre 1es étanchéités en mousse :

. rondelle mousse a I"extrérmité gauche,
. proteclion mousse du palier droit.

- graisser le soufllet de poussoir de pédale de frein.
{utiliser la graisse = "ELF Multi MOS2"}
ATTENTION
Pédale de frein au repos.
A l'aide des écrous et contre-écrous (S et 7),

Régler |a position du palonaier (8) de la barre transfert sur |a tringle du serva-frein de manrére que le tevier
gauche {A) de la barre transfert agissant sur {e palonnier soit distant de 4 mm de |a tole de caisson {8) du

chassis.

Les pages 37 A et 37 D sont a joindre su fascicule 3 du MR 297,



ALPINE SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
A610 Turbo Antiblocage des Roues

DIAGNOSTIC SUIVANT L'ALLUMAGE DU TEMOIN TABLEAU DE BORD

Si le diagnostic indique le contrdle d'une ou plusieurs lettres, se reporter aux pages 174 22.

Utiliser e bornier et faire les contrdles aux lettres correspondantes en respectant ies conditions de mesures.
Si, aprés ces controles, aucune anamalie n'estdécelée, voir "pannesintermitientes”.

NOTA : Cas particuliers de fonctionnement possible.

Constatation : Anomalie de freinage sans allumage du témoin d'alerte.
Controler le systéme de fretnage sans ABS (essais routier).

Controle : Débrancherle relais 461.
Si e défaut persiste en essais routier : {e systéme ABS n'est pas en cause.
Si le defaut est supprimé : vécifier la totalité du cablage.

ATTENTION : Dés la mise en route du moteur, ou durant la conduite, dans le cas ot le témoin d’alerte de
pression d'huile s'allume simultanément ou par intermittence avec le témein d'alerte ABS, remplacez le

transmetteur manométrigue d'huile, ne pas entreprendre d'investigations sur le systeme ABS.
Les deux témoins d’alerte s'éteindront normalement,

Pannes intermittentes :

Un faux contact electrique peut provoquer seoit un clignotement, soit un allumage
permanent du voyant dans différentes conditions d'utilisations du véhicule (soit & I'arrét,
soit en essais routier).
Si le contréle du cdblage ne permet pas de déceler |I'élément défectueux, controler visuetlement |'état général
des cablages el nettoyer ies connecteurs de liaison aux capteurs de roue, les différents connecteurs du
cablage ABS ainsi que le connecteur et les deux embases des relais situées sur le hloc hydraulique et |e
connecteur 35 voies du calculateur.

Utitiser pour cela ; ELECTRONEX N° 77 01 403 517.

Refaire M'essai routier : Sil'anomalie persiste, changer le calculateur.

Les pages 38-164A a 38 26A annulent et remplacent les pages correspondantes du fascicule 2 du MR 297,



ALPINE
A610 Turbo

SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Antiblocage des Roues

38

DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLES DE CONTINUITES

LEBUZZER SONNE

s - )| osaze

NESONNE PAS

03214

B<| >20KQ

g%ee ® e

®®

DIAG APPAREIL N*
ou
CONDITIONS DE CONTROLE BOR- BRANCHEMENTS
DEMESURE XR25 | OHMMETRE RIER XR25 MULTIMETRES
A OHMS
CONTACT —
3 Y ™\
VEHICULE 03050 : Op:gggﬂcégs
C P
COUPE H
(-
) D
Lexique ;
+ E
F

O

BB 158-3

Teuzl-o pressée

Borne rouge reliée au + hatte- =
P nce relide 3 la canalisation de frain

Pousr mesurer les résistances. Couper (a batterie a {'aide du Coupe circuit.

Les pages 38-16A & 38-26A annufent et remplacent les pages correspondantes du fascicule 3 du MR 297,




ALPINE
A610 Turbo

SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DE TENSIONS
SGRDIONS XR25/VOLTMETRE BRANCHEMENTS
DE£ MESURE
CONTACT COUPE <5V @ = N VOLTS
CONTACT MIS @
]
MOTEUR TOURNANT = 1SN
<25V @ O
MOTEUR A L'ARRET e
de0,331,5V
<05V @s) M
FREIN PRESSE > 10,5V @
MOTEUR TOURNANT
Si V1 = V32 @
RELIER LES BORNES Bon
T
2 ETES Si:V1I>V32 @
Mauvais 88 158.4
Cantrdle Pompe Pas de contrdle Sila pompe ne
. | tourne pas:
Voir Nota avec appareils voir DIAG W
Y | = Touche presséw
> 13V @ R = Bornerouge rel éeau + batene
M = Pince relide 3 la canalisation de frein

Lexique : > 13V = Bon, si valeur mesurée supérieure & 13 Volts.

NOTA {W} : Cantrole du fonctionnement de la pompe du bloc hydraulique

Pour ce test, s'assurer que le circuit de freinage du véhicule est correctement purgé car la mise en
fonctionnement de {a pompe pourrait créer une poche d'air dans le groupe hydrauligue.

Essais de la pompe :

Relier les bornes 10 et 28 du barnier et s'assurer auditivement qu'elle fonctionne : essais de courte durée {1 3

2 secondes)

|.~es pages 38-16A g 38-26A annufent et remplacent les pages carrespondantes du fascicufe 3 du MR 297,




ALPINE
A610 Turbo

SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DU CAPTEUR D'ACCELERATION TRANSVERSALE

Mesures de cantinuités :

APPAREIL g:l
CONDITIONS DE CONTROLE BOR- BRANCHEMENTS
DIAG NIER
DE MESURE XR2 MULTIMETRES
XR25 | OHMMETRE 3
- 1 S
CONTACT * 0agsQ } OHMS
1) 13
VEHICULE
COUPE h
L= phapypyn
| A 0
texique : CTTT
3
1) 2o 1O
+
y T . =
LE BUZZER SONNE N
K] .
NE SONNE PAS j a— XR 25
BRDAO s X Gt
DBBA 0« ¢ ot
1 2 ]3] e LN winO
EDBO | - o
3
\
C 88 158
C | = Touche pressée
R = Borrerougerelide au + batterie

Les pages 38-16A & 38-26A annulent et rempfacent les pages correspondantes du fascrcufe 3 du MR 297,



ALPINE SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
‘ A610 Turbo \ Antiblocage des Roues

DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DES CAPTEURS DE ROUES

Mesures de tension :

* Tourner la roue par a-coups en observant le voltmetre.

Lexique . muttimeétre sur alternatif

CONDITIONS x BRANCHEMENTS
* 4
TOURNER LA ROUE Y1 V>01V = VOLTS
AVANT GAUCHE R=06a16K0
©
== Y
V>01V =
TOURNER LA ROUE Y2 R=06a1.6K0 } - — T
AVANT DROITE 11 ,_L
* [ ]
* - i I '
TOURNER LAROUE | Y3 | V> 21V 1 9 /i
ARRIERE GAUCHE - ’
8 QOO0 - X
- R
26 enee sruL o )
* >
TOURNER LARQUE | Y4 | ‘_";’60;1‘“61 o |52 gt 60 05 156.5
ARRIERE DRQITE ’ r TOuche.pressée
: Bornerougerelide au « batterie

Les pages 38-16A 3 38 26A annulent et remplacent les pages correspondantes du fascicufe 3 du MR 297,



ALPINE
A610

Turbo

SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

Rove avart droite

DIAGNOSTIC - CABLAGES
Eléments testés Diagnaostic
Fasse A véiifier cdblage horre {20} vers masse Vg
Masse d vértier cdnlage borre {34) vers masse M4 S AR sent Mauvas
—. — vérfierlarmise Ala masse de l'ap:are
Masse C vérfier cdzlage borra (10 vers masse (M4 cecorted e {zince crocadile)
Relars d'electrava ve O C3blage horne (32} vars rasse V14 vair annexe 2 {page &5}
Contact repas
Creuit électrovalve (2iva 2 Bobi A VCIr aNNEX ge?
IS awart Qasiche E C3olage horue {21 vars masse M2 Bobine coupée /veir annexe 2 (page 25)
Circuit & ecrrovalve E { §nlage borne {35} vers masse M4 Aoh ne coy e wine anrexe 2 (page 25]
Roue avert drote :
Crrcwt électrovalve G Cablage borne [ 8) vers masse M4 3ob- 1@ coLcée S voir anrexe ? (page 25)
KoL arniere
Creai capteur ¢'acceld- " Cablage borne {1; oy {* 31 coupé Capteqr déérin-é .
ration Transversale voir agnnexe 3ipage 26}
{ireait muotear | Cahlage parna {14) vers masse mcteur M4 ou hohine roupee
pompe vO-’ e £ontrf e ) Cvear anrexe 2 (paye 23)
Isolemer | capteur ] solement du tAblage défactueux s rourt arcat aL thass:s
Roue evant gauche
S0 emert capleur < oo ement di: cablage défectueus S Lo t-Lircais au <hassis

Ssoiemart capteur
Raue a-rigre gauche

sotement Ju cablage défectueux s court-circuit au ¢hdssis

Isoclemeont capteLrs

soementdy tablage défectueun tourt-aircuit au ¢nassis

Rove arnigre d-oite bt
Helais ¢ alimentatior N Si> Swvolts. crelaisrestecnllé - débrancher le relais de san suppcri. La tension c2oit &%re
(461) qulle siaon coart.C7¢u-t du cdbiage
Relaisd'alimenztation a vénher'acharge batter e/ état cortacts
(467) contact rravas’ 51 < 10,5 volts (0 volt} : Rela.s non alimentd ouw coupé  vorr annexe 1 (page 29]
Crentbooine cda relais N S1 < 10,5 valts - Aobing coupée 0u ¢ab age Si I»_':s cortrales {2 et Q) cont mauvais : yénfer
électrovannes toapé ! voir annexe 2 ipage 75) la liaison vers la borne (4) du supsort du rela s
- v 552
C:ecaitbocine du relais 0 § < 10,5 valts Rohine coupée oa cdb-age
mateur paMpe Toupe fveir annéxe Xipaga 25) yoir anrexe 1 {page 25)
Circurt capt:et.'l R 3 > 2.5 valts - Wér fier le cnrtacteur de vressinond'hu 2
de aression d'hu e
—rd - —|
Conrole dinde S1atersion < 0,3 yoltets e témoin d'alerte a-lumré : dinde 2n coy t-circuit
(court circat; St azension < 0,3 volt ot &, le témain d'alerza éteirt @ vér fier tdmoin et son cab-age
S
Corz-ole dinde - A
{coupd) 3 atensior > 1,5 valt - Aicde 2juiée
Contactear 5tos . ) e
nédaln vge T 5 = 10,5 volts : Canlectear de stop mauvals
ConTacteur Ston - _ .
aeCaie pressec 1 i <« 10,5 vaolts ez stop allumé : c3blage toupé
Qelas ‘es bornas 20 et 27 étant reliées {le rerais se ferme)
& ectrnvannes " (1 super eur @ vV {32) le contact travail est mauvais (voir annaxe 2] (page 295)
Contact travail Siv1 - w3z lerelasesthon
Ra'as motear .eshornes *0 et 28 étartraliés (le elas se ferme} \ota : LesTests e:Q do vert 8tre bar
Yompe W ix Sile moteur porpe tourne : Bon
fanact *ravail Z: Sile mateyr ne tnerne pas - Mauvais-Vérifier Relais s Alimentatior . voiv annexe 2 ;page 25)
C «cutteman VoteLr tournant @ si < 10,5 volts et tédmor d 1uile dr Jamé : cdblage (15} coupé
Z'hu.e X Votewr tournant : 1 < 14,5 volts et témoin d'huile éteint : cou t-tircyit cdblage
Signal :l Si:atension ne dézasse 2as 0,1 volt lornque I'on Tourne
Capteur ¥3 {brusguemert)la ‘oue correspondante auw poirtsde mesares
Roaes va wer fier I'étardes canrecteurs Jeu dans les mayeux de rouss

Les pages 38-16A 3 38-26A annulent et remplacent fes pages correspondantes du fascicule 3 du MR 297.




ALPINE SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
‘ A610 Turbo \ Schéma électrique
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Les pages 38-16A 3 38-26A annufent et remplacent les pages correspandantes du fascicule 3 du MR 297,



ALPINE
A610 Turbo

SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Diagnostic-Plan fonctionnel

38
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Les pages 38.16A 3 38-26A annufent et remplacent fes pages correspondantes du fascicufe 3 du MR 297.




AG%PITNuErbo SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

NOMENCLATURE DU PLAN FONCTIONNEL :

M : Pompe.

M4 . Masse carrosserie
M2 : Masse

€ : Electrovannes.

+ APC : + aprescontact,

K3 : Relais de pompe .

K10 . Relais &lectrovalves.
2 : Coupe circuit.

10 : Capteur d'accélération transversale.
107 . Batterie
118 ' Calculateur électronique ABS.
150 : Capteur de roue arriere droite.
151 . Capteur de roue arriere gauche.
152 . Capteur de roue avant draite.
153 . Capteur de roue avant gauche.
160 : Contacteur de stop.
205 : Manocontact pression d'huile.
236 : Relais pompe a essence.
247 . Tamoin ABS et pression d'huile tableau de bord.
361 : Groupe hydrauligue ABS.
409 . Relais puissance ABS - DA,
461 © Relais de protection ABS.

R173 - Raccordement cablage ptanche de bord/pupitre.

R36 . Raccordement cablage ABS/planche de bord.

Vaie A1 : Voyantdiagnostic ABS.

Voie A2 : Information moteur tournant.
Voie B3 : Information "stop’.

Voie B2 : + aprascontact,

voieC1 : Capteur accélération transversale.

Voie C2 : Capteur accélération transversaie.

Les pages 38-16A 3 38-26A annulent et remplacent fes pages correspondantes du fascicufe 3 du MR 297,
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SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

DIAGNOSTIC
CONTROLES COMPLEMENTAIRES

Fait seulement en ¢as d'anomsalies aux contrdles
D/E/F/GIH/NV/Q/P/QIVIW,

CONTROLES COMPLEMENTAIRES :

Fait seulement en cas d'anomalies aux contrdles.

Annexe 1 :
Seulement en cas d'anomalies autest O/P/ Q.

Débrancher lerelais d‘alimentatian :

- Mettre le contact et mesurer les tensions aux
points indiqués sur e dessin,

- Couper le contact et mesurer |a rasistanc<e aux
points indiqués.

Siles points contrdlés sont bons :

- Changer {e relais.

Annexe 2 : CONTROLES SUR 8LOCHYDRAULIQUE

Enlever e capot de protection situé sur le bloc¢
hydrauligue, retirer les deuxrelais.

- tettre |le ¢contact et mesurer les tensions aux
points indigués surie dessin.

- Couper le contact et mesurer les résistances aux
points indiques.

En cas d'anomalies, se reporter au schéma de
cablage et verifier |es continuités correspondantes
aux points délectueux :

- soit vers |a batterie,

- 301l vers le bornier ou la masse.

Pour Mesurer |la Résistance., Débrancher la
batterie 4 |'aide du Coupe batterie.

Support du relais protection 461

>10,5V

—4]
> 13Y —
Moteur ™

tournant \ 15
I31

<0.50

[In xr25]

D

Vue de face

Relais électrovalves K10

»20K0

30| O

>13Y

: @
87;9p 1.2 C{

13V

%:-13\(*

873 |

<0,5{}

[xr2s (K1)

[ﬂ::] XR26)

|v—v—vv——v B ettt T T S S A S S S ———

Relais pompe K8

Moteur

tournant

Les pages 38-16A & 38-26A annulfent et remplacent fes pages correspondantes du fascicufe 3 dius MR 297.
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‘ A610 Turbo \ Antiblocage des Roues

38

DIAGNOSTIC

Annexe 3 : CONTROLE OU CAPTEUR D'ACCELERA-
TION TRANSVERSALE

Déposer le capteur (voir paragraphe correspon-
dant).

Les cantacts du capteur sont fermeés lorsqu’il est
en position horizontale.

Mettre |e capteur & plat et contrdler sa continuité.

Coucher le capteur sur le coté les contacts doivent
s'ouvrir.

Si le capteur est bon, controler son faisceau.

91325

fLes pages 38-16A a 38-26A annufent et remplacent les pages carrespondantes du fascicule 3 du MR 297,




ALPINE CONDITIONNEMENT D'AIR
‘ A610 Turbo \ Compresseur

Le compresseur de type axial alternatif de marque
SANDEN TRF 090 qui equipe la D503 possede un
thermostat de sécurité (1),

{e thermostat stoppe le fonctionnement du
compresseur dés que |la température de celui-ci
atteint 135°

Ls mise en route du compressa&usr ne sera a
nouveau autorisée que lorsque ta température
sera retombeée 3 125°

94 292

Nous vous canseiffons de jorndre cette information a fa page 62-23 du fascicule 6 du MR 297.



ALPINE

CONDITIONNEMENT D'AIR
A610 Turbo Bloc de climatisation (direction a droite)

"k\\%\ 33

AR

-
N

10

1- Radiateur de chauffage

2 - Ventilateur de soufflage

3 - Evaporateur

4- Détendeur

5- Variateur de vitesse

8- Sonde de température de l'évaporateur
1- Volet du boitier de recyclage

8- Moteur actionnant le volet de recyclage

Les pages 62 A 2 62 | sont 3 joindre au fascicule 6 du MR 297

9- Relais du moteur qui actionne le volet de
recyclage

10 - Volets air chaud / air froid

11 -Volets de répartition de |'air dans |"habitacle
& A Entrée air extérieur

B Entrée airrecyclé

C Aeration centrale

D Désembuage

&
-
=
< E Aération au sol




ALPINE CONDITIONNEMENT D'AIR
A610 Turbo Principe de fonctionnement

FONCTIONNEMENT SPECIFIQUE ALPINE D503
Direction a gauche et Direction a droite.

Le principe de fonctionnement est rigoureu-
sement identique paur les deux versions.

Gestion du compresseur par le calculateur
injection moteur :

- £n fonction de I'entrée que regoit le calcula-
teur vaie 34, il commande ou non |a mise en
raoute du compresseur de conditionnement
d'air par la voie 13.

- Néanmains, cette commande ne sera possible

qu'aprés étre passée au moins une fois aprés
démarrage {pendant quelques secondes) par la
régulation de ralenti,
Par exemple, si aprés démarrage on ne passe
pas par la phase ralentt, le calculateur
d'injection recevra bien la demande de condi-
tionnement d'air, mais n'autorisera jamais la
mise en route du compresseur.

- Le calculateur n'autorise |'embrayage du
compresseur qu'environ 20 secandes aprés le
demarrage du moteur.

- Afin de iimiter la chute régime dle 3 ['enclen-
chement du compresseur de ¢anditionnement,
d'air, le débit d'air moteur est augmenté, par la
vanne de régulation de ralenti, environ une se-
conde avant |'activation du campresseur,

Il en est de méme lors du débrayage du
compresseur ; |le debit d'air est réduit avant dé-
brayage.

Cela se traduit au ralenti par un régime qui
passe de 700 a 900 tr/min dés la demande
effectuge.

- 5i la température d'eau moteur excéde 115 °C,
le calculateur n'autorise pas la mise en fon¢-
tionnement du compresseur.

~ Mise en route systématique des GMV & mi-
vitesse das |'enclenchement du compresseur
ASC,

~ Régime maximal pour enclenchement du ¢com-

presseur de conditionnement d'arr =
5900 tr/min.

lespages b2 A 2 62 I sont 3 joindre au fascicule & du MR 297,



ALPINE
A610 Turbo

CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic (direction a droite)

62

IMPLANTATION DES RELAIS, BOITIERS ELECTRONIQUES ET FUSIBLES EXTERIEURS A LA BOITE.

26

27 337 336 335

Vi

292 234 236 465 474

l l v 120|fr l

A

CALCULATEUR ABS

C

A {'avant du véhicule ;

26
27
335
336

337

Fusible 30A motoventilateur avant.
fusible 30a motoventilateur avant.
Relais l1ere Vitesse motoventilateur
avant.

Relais 2eme Vitesse motoventilateur
avant

Relais 3éme vitesse motoventilateur
avant.

Derriére la boite & fusibles :

292
234

Relats rhéostat d'éclairage.
Relais commande de chauffage.

Entre les dossiers des places arriéres |

120
236
465

474

Calculateur injection.

Relais pompe a essence.

Temporisateur pompe a eat palier de
turbo,

Relais compresseur air conditionne.

Sous les pieds du passager :

37 Boitier U-C-A {unité centrale
d'accessoires).

57 Relais groupe motoventilateur avant par
unité centrale d'accessoires (UCA).

Planche de bord :

3192 Tableau de commande.

Lespages 62 A 4 62 1 sont 3 joindre au fascicule 6 du MR 297.



ALPINE CONDITIONNEMENT D'AIR
‘ A610 Turbo \ Diagnostic (conduite a droite)

CHAUFFAGE CONDITIONNEMENT D'AIR
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Les pages 62 A 2 62 f sont 3 joindre au fascicule & Ju MR 297,
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A610 Turbo

19
37
53

57
104
107
117
120
171
206
225
234
236
248
260
262

292

CONDITIONNEMENT D'AIR

Répertoire des organes (conduite a droite)

62

Sélectionneur batterie

Module électronique C-A

Thermostat électronigue

Boitier unité centrale d'accessoires

Dicde groupe metoventilateur de refrqi-
dissement

Relais groupe motoventiiateur par UCA

Antivol

Batterie

Bruiteur oubli éclairage
Calculateurinjection

Embrayage conditionnement d'air
Manocontact tri-fonction

Pr ise diagnostic

Relais groupe motoventilateur

Relais graupe pompe carhurant
Thermocontact groupe motoventilateur
Boitier fusible

Groupe motoventilateur de refroidisse-
ment

Relais rhéostat éclairage

N9
320
322
335
336
337
407
408
465
474

475

Tableau de commande CA
Motoventilateur basefair conditionneé
Dicde conditiannement d’air

Relais 1¢re vitesse groupe motoventila-
teur

Relais 28me yijtesse groupe motoventila-
teur

Relais 3¢me yitesse groupe motoventila-
teur

Commande du volet de recyctage d'air
Sonde évaporateur

Temporisateur pompe a eau palier de
turbo

Relais commande compresseur de condi-
tionnement d'air

Moteur recyclage

Liste des raccordements

R4
R99
R164

Planche de bord / porte passager
Planche de bordichauffage

Groupe matoventilateur / planche de
bord

Liste des masses

M2
M8
MY

Masse avant gauche
Masse injectian
Masse pied avant droit

ORONOGEONOENORONORORONO

Les pages 62 A 3 62 t sont a joindre au fascicufe § du MR 297.

Epissures



ALPINE CONDITIONNEMENT D'AIR
A610 Turbo Implantation et accés des organes (condiute a droite) 62

Thermostat fixe (19)

Le thermastat fixe est implanté coté gauche sur
I'ensembie climatisation prés du motoventilateur.

Sa dépose seffectue aprés avoir retiré le carter
plastigue de protection de |a boite a eau.

Le variateur de vitesse est implanté sur |'ensemble
climatiseur prés du motoventilateur.

Sa dépose 5'effectue aprés avoir retiré :

- le carter plastique de protection de la boite a
Bau,

- le couvercle de protection {1}.

Le relais de moteur de recyclage est €galement
implanté sur I'ensemble climatiseur prés du
motoventilateur (3 coteé du variateur de vitesse}.

Sa dépose s'effectue aprés avoir retiré :

- le carter plastique de protection de la bhoite &
eau,

- lecouvercle de protection (1).

Les pages b2 A a 62 | sont & joindre au fascicule 6 du MR 297,



ALPINE CONDITIONNEMENT D'AIR
‘ A610 Turbo \ Implantation et accés des organes (condiute a droite) 62

Moteur de recyclage (475)

Le volet est orienté par un moteur electrique. Ce
moteur est toujours sous tension et ne s'arréte
qu'en butée.

Le mateur et la crémaillére (1} actionnant le volet
de recyclage ne sont accessibles qu'aprés dépose
du bloc de climatisation.

'-

{voir dépose du blo¢ de climatisation, page Z §
suivante). 7 SEY
73
1 7 2%
Sonde de température évaporateur (408)
DEGRES DEGRES
CELCIUS RESISTANCES THERMIQUES ( Q) CELCIUS RESISTANCES THERMIQUES ()
~10 24300 & 30500 20 S600 3 690D '
-5 19000 a 23300 25 4500 a 5500
0 14700 & 18000 30 3600 a 4400 h
5 11400 3 14000 35 3000 & 3500
10 9000 & 11000 40 2400 3 2900
15 7100 2 8700 45 2000 a 2300

Sonde de température évaporateur

C'est une thermistance 3 coefficient de
température négatif placée dans |'évaporateur.

Elle est directement accessible sur [e dispositif de
chauffage conditionnement d'air, aprés
démontage :

- du carter plastique de protection de |a boite a
eau,

- du couvercle de protection {2) (sous lequel sont
localisés également te variateur (6) et le relais
de moteuyr de recyclage (407).

Les pages 62A 4 621 sont a joindre au fascicule 6 dit MR 297.



ALPINE CONDITIONNEMENT D'AIR
A610 Turbo Dépose du bloc de climatisation (Conduite a droite) 62

La dépose du bloc de climatisation est nécessaire notamment pour extraire 'évaporateur ou encore déposer
le moteur de recyclage.

Le Bloc de climatisation de la condurte A droite bien que différent dans sa présentation de celui de la
conduite a gauche, est également |ocalisé dans le compartiment avant et conserve le méme principe de

montage,

DEPOSE :

Afin de procéder & sa dépose, il est nécessaire de pratiquer de maniére identique a la méthode de dépose du
bloc climatisation de la conduite a gauche, soit :

- déposer le réservoir essence,
- deposer |a cloison de séparation du compartiment avant,

{voir MR 297 pour le détail de la dépose pages 62-28 & 62-30).

5 6

Le bloc de climatisation est maintenu par 6 points d'ancrages.

Le point (1) de fixation & |'avant de I'ensemble climatiseur est accessible dans e compartiment avant,

Lespages 62 A a 62 1 sont & joindre au fascicule 6 du MR 297,




ALPINE CONDITIONNEMENT D'AIR
A610 Turbo Dépose du bloc de climatisation (Conduite a droite) 62

Le point (2) de fixation avant est lacalisé dans le - Les points {5 et 6) sont accessibles coté
compartiment avant derrére le coupe-circuit habitacle, apres avoir déposé la hoite 4 gants.

- Al'intérieur du véhicule, enlever les 2 flarcs de
consale.

- Enlever de chaque c6té l'écrou  de maintien
(3 et 4) dublocde ¢limatisation,

Lespages 82 A 3 62 [sont d joindre su fascicule & du MR 297



ALPINE APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE
‘ A610 Turbo \ Unité Centrale Accessoires (U.C.A)

87

DIAGNOSTIC

Branchement du cablage autotest (Elé. 1211) sur les 3 connecteurs du boitier UCA est sur les bornes
d'alimentation du compartiment avant du véhicule.

Nous vous conseiffons de placer cette infarmation compiémentaire dans le fascicule 8 page 87-75 du MR 297.




ALPINE APPAREILLAGE D'ASSISTANCE ELECTRIQUE
A610 Turbo Contacteurs électriques de fin de course des vitres de porte

Dés que la vitre de portiére est remontée, le
contacteur de fin de course est |'un des
parameétres qui informe 'U.CA {Unité Centrale
d'Accessoires) et autarise ainsi la mise en veille de
("alarme.

Le parfait réglage de ce contacteur est
prépondérant.,

PROCEDURE DE REGLAGE DU CONTACTEUR

- Lorsdeson remplacement.
- Lorsduremplacement du léve-vitre.
- Lorsdu changement de vitre.

Précautions :

- mettre |a vitre en position haute,

- s'assurer gue le galet du contacteur se situe
bien dans la zone centrale de la portée B, et
non aux extrémités de celle-¢i,

- s'assurer également que les fixations de
I'équerre A sur le paroi polyester faites par des
rivets "Pop" ne comportent pas de jeu. Si tel est
le ¢as, remplacer ces rivets par des vis, ecrous et
randelles appropriés,

= vitre
F = parois polyester de ia portiére

Réglages :

: - brancher aux bornes du contacteur, soit un
- —_— =’ chmmaétre, soit une lampe test,

‘ - boulons desserés, mais sans jeu, faire pivoter |e
contacteur (plage angulaire C) jusqu'a
constater sa fermeture sur I'ohmmetre oy Ia
lampe,

- dans cette position, évaluer |la distance D et
continuer a faire pivoter le contacteur de fagon
a se placer au milieu de cette distance,

- bloguer les vis de fixation.

Contrdie :

- baisser la vitre,

- fermer les portes,

- activer par la télécommande infra-rouge la
condamnation des portes,

- observer la correcte remontée de la vitre ains
que |a mise en veille de I'alarme.

Nous vous canseiffons de placer cetle information complémentaire dans fe fascicufe 8 page 87-15 du MR 297.
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- DETECTION ULTRA-50NS
- SIRENE AUTO-ALIMENTEE

Ces montages sont complémentaires 4 l'alarme du véhicule qui ¢compaorte d'origine une dé&tection
périmétriqua {des ouvrants sauf le capot moteur) counlée au klaxan avec suppression alimentation démarreur
pendant 30 minutes.

RAPPEL IMPORTANT

Lors de toute manipulation du coupe-circuit, pour supprimer |'alimentation de Ia batterie, avant de rétablir (e
courant {donc de manoeuvrer le coupe-circuit), il faut impérativernent engager le jack (cié de condamnation
de ["aiarme} (1) (Fig. 1) dans son [egement, afin d'éviter le déclenchement de |"alarme.

-

De méme, lars de toute entrée du véhicule en
atelier, s'assurer que le client est en possession de
san jack (1),

NOTA : Le jack {1} posseéde un code appairé au
heitier lectranique U.C A
Le jack et le boitier électranique U.C.A.
sant indissociables.

1)

Fig. 1

Le cablage électrique de |'Alpine A B10 comporte d'origine le pré-éguipement pour |2 branchement de la
cirene aulo-alimentée gt de la détection altra-cnm



(Vg AG el Ns vs
&,t s al ¢3>.9M S

EMPLACEMENTS SUR LE VEHICUILE :

A) Boitier de détection ultra-son et capteurs volumétriques
B) Siréne aulo-alimenlée

COMPOSITION DES PIECES M.P.R. :

A) Collection Réf. : €0 00 009 188
- boitier de détection ultra-son
- capteurs volumétriques

B) Siréne auto-alimentée avec support et contacteur de neutralisation
Réf. : a0 00 009 215{a)" (avec sirégne 100 Db)
Réf. : 600G 00G 216 {b)" {avecsiréne 120 Db Hp)

A +B) Ccllection de |I'ensemble
Réf. : 60 00 009 212 (2)° (avec siréne 100 Db)
Réf. : 60 00 009 213 {b)" (aveg siréne 120 Db Hp)

Réferences des étéments
constituant ces collections
en fonction des pays :

(a}* 0503 : 1007230
{b)* D503 : 12P/120/130/720
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DETECTION ULTRA-SON

CAPTEURS VOLUMETRIQUES {1) {Fig. 3) :

s seront fixés sur le bandeau supérieur arrigre de pavillon et les 2 cordons {2) d'alimentation
chemineront derriére le bandeau latéral droit jusqu'au Hoitier de détection situé derrigre {e repose pied
passager.

Fixation :

Aprés dépose du bandeau arriére, tracer selon Fig. 2 et percer 2 traus diamétre 15 mm et ajuster & 16 mm
A I'aide d'une lime ronde de fagon A ne pas déchirer la garniture et assurer un léger serrage nécessaire au
maintien des capteurs.

ATTENTION : trop de serrage peut nuir au ben fanctiannement des capteurs,

340 | 340 o
<
{
215
870
Fig.2

Cheminement :

Enlever les vis de fixation du bandeau latéral droit et I'écarter suffisamment pour permettre le
cheminement des cordons |2 long de |'arceau de sécurité jusqu'au niveau de la planche de bord puis vers
le repose-pied passager en déposant la garniture de pied avant.

P-a

~—p—

2

/

=
\/ o\




2) BOITIER DE DETECTION VOLUMETRIQUE (1} {Fig. 4) -

Fixation :
Par coliage {(double face) au dos du support boitier UCA derriére le repose-pied passager.

Branchement:
- Enficher les deux connecteurs des capteurs volumeétriques (2} et (3) repérés D/G par détrompeurs et le
connecteur 4 voies {4} du précablage ALARME sur le boltier volumétrique.,

- Essayer et régler |la sensibilité en agissant sur la vis de potentiométre situgée sur le boitier de détection
valumeétrique.

- Remonter {e garnissage.

NOTA : Si toutefois vous prévoyez ie montage simultané de la siréne auto-alimentée, intervenez sur les
branchements {5} du précablage avant de remonter le repose-pied passager.

(Voir ce branchement (5) en page 9 a la fin du chapitre "Siréne auto-alimentée” ;

- suppression du couplage avec le klaxon
- connexion aveg¢ |a siréne)



SIRENE AUTO-ALIMENTEE

1} METHODE DE PQSE :

Préparation :
- Placer le véhicule sur un pont élévateur quatre colannes.
- L'avanceraumaximum {silesbutéesde finde course le permettent) afin d'avoir plus de liberté de montage.

IMPORTANT : Attention de ne pas accrocher la lame souple du bouclier aérodynamigue avant en
accédant {montée ou descente) au pont élévateur.

MONTAGE DE LA SIRENE :

- Déposer la trappe d'acces a la batterie main-
tenue a fa partie supérieure par une vis (1)
(Fig. 5} accessible dans ie ¢compartiment
avant, afin d'accéder au précablage {2)
{Fig. 6} (fixé avec le ciblage GMV} localisé
au dessus de la batterie.
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Fig. 6

- Lever le véhicula
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MONTAGE DL CONTACTEUR DE NEUTRAUSATION :

- Preparerle gabaritde pergage afin de positionner le contacteur,
- Présenter et placer le gabarit entre la batterie et le bouclier.

{plan du gabarit page suivante {Fig. 9)).

m

Fig. 7

- Percerles 2 trous de maintien diamétre 6 mm (1) {Fig. 7) et celui diaméatre 27 mm {2} de laserrure.

- Agrandir les 2 trous (diamé&tre 6 mm) de {a bride de maintien du contacteur.
- Mettre en place celui-ci qui est fixé par 2 baulons (3) {Fig.8) M 5 x 20.
- Ne pas omattre le cordon d'étanchéité autour de la serrure.
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PLAN DU GABARIT DE PERCAGE DES TROUS (1 et 2} DE POSITIONNEMENT DU CONTACTEUR DE NEUTRA-
LISATION {ECHELLE 1).

O—A

O_.__A

1 - 2trousdiameétre 6 mm
2 - 1troudiametre 27 mm
A - Trousexisliants

Fig.9



3} MONTAGE DE LA PATTE SUPPORT DE LA SIRENE

- Fixer la patte support entre la batterie et le bouclier A 'zide de la vis Torx (1) (Fig. 10) existante.
- Renforcer la fixation par 2 vis t8le {2) (Les traus sont déja percés dans le support).

Fig. 10

- Adapter lasiréne.

Fig. 11



IMPORTANT : Avant de brancher ia siréne, il @51 impératif de supprimer |le couplage avec I'avertisseur
sonore d'origine, pour que celle-ci se déclenche uniquement lors d*une effraction sur le véhicule.

Fig. 12

- Déposer le repose-pied passager.
- intervenir sur le branchement (5) (Fig. 12} au niveau du précablage comme indigué ci-dessous :

RAPPEL : Il estimportant de savoir que sur ce véhicule tous les fils du cablage sont numérotés.

Fils concernés :

-Fl n® 288 blanc : baitier U.CA.
- Fil n® 28% rouge : averlisseur sonare (kiaxon)
-Fi n® 291 blane : siréne auto-alimentée

Declipser le connecteur une voie reliant Jes fils n® 288 blanc el n® 289 rouge.

Clipser ensemble les fils n° 288 blanc et n® 291 bianc afin d*obtanir I'information siréne auto-alimentée.
Faites l'essai.

Remonter le garnissage.

NOTA : Naus vous conseillons de placer cette infarmation dans le MR 297 chapitre équipements
électriques page 87-12.




RENAULT ALPINE MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
‘ D503 \ Contacteurs électriques de fin de course des vitres de porte

o1

DOCUMENT DE BASE : MR 298

hsacad e
RIS

5% CONTACTEURS ELECTRIQUES DE £IN DE COURSE DES VITRES DE PORTE

Cette information consiste a indiquer la procédure de réglage du contacteur :
- lorsde son remplacement,
- lorsduremplacement du |éve-vitre,

- lorsduchangement de vitre.

Nous vaus conseiffans de joindre cette information a fa page 51-6 ou 54-5 fascicufe 5 du MR 298.




RENAULT ALPINE MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
D503 Contracteurs électriques de fin de course des vitres de porte 5"

Dé&s que |la vitre de portiere est remontée, le ||||

contacteur de fin de course est |'un des b
parameétres qui informe I'U.C.A {Unité Centrale _.__)J [ !
d'Accessoires) et autarise ainsi [a mise en veille de /f— ]

» I
'alarme. \ .1_

Le parfait réglage de ce contacteur est
prépondérant.

PROCEDURE DE REGLAGE DU CONTACTEUR

- Lorsde son remplacement.
- Lors du remplacement du léve-vitre.
- Lors du changement de vitre.

Précautions .

- mettre la vitre en position haute,

- s'assurer que le galet du contacteur se situe
bien dans la zone centrale de |la portée B, et
non aux extrémités de celle-ci,

- s'assurer également que les fixations de
I'équerre A sur la paroi polyester faites par des
rivets “Pop” ne comportent pas de jeu. Si tel est
le cas, rempiacer ces rivets par des vis, écrous et
rondelles appropriaés.

E = vitre
F = parois polyester de |a portiére

Réglage :

- brancher aux bornes du contacteur, sait un
ohmmetre, soit une lamgpe test,

- houlons desserés, mais sans jeu, faire pivoter fe
contacteur (plage angulaire C) jusqu'a
constater sa fermeture sur I'ohmmeétre ou la [
tampe,

- dans cette position, évaluer {a distance D et
continuer a faire pivoter le ¢contacteur de fagon
4 se placer au milieu de cette distance,

- bloguer les vis de fixation.

Contrdle :

- baisser la vitre,

- fermer les portes,

- activer par la téléecommande infra-rouge la
condamnation des portes,

- observer |a correcte remontée de la vitre ainsi
que la mise en veille de {'alarme.

l
Nous vous conseilfons de placer cette information complémentaire dans fe fascicule 5§ page 51-6 ou 53-5 du
MR 297,

¢’
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MR 258
alisar
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e

aration a
Améliorar {'étanchéité du pied d'an-

tenne a l'aide de mastic.

5.4 Pléces nécessaires
- Masticd'étanchéila Réf, ; 77 (01 428 (48

- Les ALPINE A 610 Turbo type D 503.

Périade d'intervention
- Sur plainte dient.

- Out

SOLUTION APRES-VENTE
h.2 Vehicules concernés
5.5  Qutillage nécessa

51 Op

Document de base
5.3

5)

XXX
r XXX
- Defaut d'étanchéité entre le pavillon et le

t de pied d'antenne ainsi gu'enire le

jeintde pied d'antenne et l'antenna.

frise d2 pare-brise enroulant et en virage.

Eenlral et dansi'&clairaur de plafonnier.
- Ecoulement d'eau de part et d'autre de la

Eﬂﬂnta_ge d'une nouvelle antenne.
- Contrale renforcé de la fonction étanchéité.

join

- Présence d'eau sur la console du tunnel

EFFET CLIENT
CALSE
CONSEQUENCE
- Augun,

® Moteur

# Boite de vitesses
3)

4}  SOLUTION SERIE

1
2)
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5.6 Description de l'opération :

a)
b)
¢)

d)

Déposer |a frise de pare-brise.

Defixer I'antenne.

Dégraisser les faces d'appui de part

et d'autre du joint ainsi que ies faces

d'appui correspondantes du pied
d'antenne et du pavillon,

Déposer des cordans de mastic

d'élanchéité ;

1) autour du trou principal et du trou
de positionnement d’antenne {voir
Fig. 1 ci-contre {A) et (B)).

2) autour du joint sur la partée du
pied d'antenne(voir Fig. 1 ci-contre
{Q).

Remonter ['antenne en prenant la

précaution de bhien pasitionner le

joint intermédiaire.

Faire disparaitre |'excédent de mastic

ayant débordé au serrage.

&) DONNEES ADMINISTRATIVES
6.1 Destination des piéces déposées ;

- Sans objet.

6.2 Eléments comptables :
- Garantie ¢onlractuelle auclient suivant

I'dge du véhicule.

6.3 Codeincident: 6471.

6.4 Code opération: 6)99.
TJemps alloué : 0,8 h.
Libellé : Amélioration étanchéité de

I'antenne.



Alpine STRUCTURE INFERIEURE
‘ D503 \ Corps de Chapelle avant 4"

EVOLUTION DE LA METHODE DE REMPLACEMENT DU CORPS DE.CHAPELLE
AVANT DU CHASSIS D503

Document de base : MR 298

Une évolution récente concernant Fenchapage des bras supérieurs avant permet d’obtenir une
meilleure précision de montage des points d’ancrage de ces bras supérieurs et garantit la parfaite
géométrie du train avant :

Une rondelle entretolse a été créée pour dtre soudée sur le point de fixation arridre de Pencha-
page.

La méthode de montage de cette rondelle entretoise, qui ne figure pas dans le manuel de réparation,
est traitée dans cette note.



Alpine
D503

STRUCTURE INFERIEURE
Corps de Chapelle avant

COMPOSITION DE LA PIECE MPR :

Les corps de chapelle avant seront livrés aved |a rondelle entretoise.

(Ces 2 pl2ces ne peuvent étre dissociées et forment une collection).

1. Corps de chapelle
2. Rondelle entretoise

PLAN DE L'ENCHAPAGE DE BRAS SUPERIEUR AVANT :

CORPS DE CHAPELLE
DEM!-CAISSON
A
AN
x4 B22H13 IR
N
I s A
p-. @ 18,5 © Z\.
AN
S on? 1
7
AVANT
VEHICULE

i

\

EN ACIER GOUX

RONDELLE ENTRETOISE |

ANY

N/
\%
Y4
N7
N7
YA
N/
N
N4
-
N7
N7
hNYA
N7
Y/
N
N
\l

s
\/
N7

BASSSNNNNNANANG |
VI AISSSSSILL B

68,5 0 SUR FACE

ENTRETOISE

3 CORDONS DE SOUDURE DE 10 mm

Rappetl : La liaison du corps de chapeile et du demi-caisson est réalisée par 12 points de

bouchonnage (voir MR 298 - pages 41-20 et 41-21).



Alpine STRUCTURE INFERIEURE
‘ D503 \ Corps de Chapelle avant 4"

SOUDURE DE LA RONDELLE ENTRETOISE SUR LE CORPS DE CHAPELLE AVANT (ET LE DEMI-
CAISSON) :

Pour cette operation, utiliser P'élément de marbre concerné pour la misa en place du corps de chapelle
et de Ja rondelle entretoise qui st maintenue par brachage.

Epaisseur des téles (mm)

Carps de chapelle :1,5
Rondelle entretoise : 2

Soudure :
3 cordons MAQ de 10 mm

3 CORDONS
EQUIDISTANTS

Nota :

Vous pouvez rencontrer, parmi les premlers véhicules fabriqués, des modeles de chassis ne possédant
pas I'évolution de montage de cette rondelle entretolse : pergage diamétre 14 mm aux points de fixa-
tion arriére des bras supérieurs.

En cas de réparation, seu le nouveau corps de chapelie sera livré ;

- diametre de pergage du point de fixation avant : 14 mm;
- diamétre de pergage du point de fixation arridre : 22 mm.

Il sera nécessaire d’agrandir le trou du demi-caisson correspondant afin de procéder-au montage de la
rondelle entretoise.

TRES IMPORTANT

En aucun cas, cette rondelle entretoise ne doit &tre montée sur le point
de fixation avant,
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12| PRESSION DE SURALIMENTATION.

& Moteur - 2K
& Boite de vitesses : UN1 019

1) EFFET CLIENT
- Perte de puissance moteur & haul régime en
charge et chute de 'aiguille de pression de
suralimentation.
Code E.CR.: 0573

2) CAUSE
- Pincement de la durit d'entrée turbn (A}
{Fig.1).

3y CONSEQUENCE
= Aucune.

£} SOLUTION SERIE
- Renforcement du contréle de la conformité
des duriis

5] SOLUTION APRES-VENTE

5.1 Opération a réaliser :
- Remplacement de laduril.
- Conilrdle élat propreté du filtre a air.

E.2 Véhicules concernés:
- Tows les véhicules RENAULT Afpine 4 6740
D 503 présentant I'incident.

C.3 Pericde d'intervention ;
- Surplainte clienl

Document de base : MR 297

5.4 Piéces nécessaires :
- 1dunt R&f.: 6001007 577

5.5 Qutillage nécessaire :
- Classique,

5.6 Description de 'opération :
- Remplacer b2 durit.
- Procéder au serrage des 2 vis de fixatien
du coude aluminium {8]) sans cantrainte
sur lalongueur de |a durit (&) (Fig.1).




MELANGE CARBURE
Turbo compresseur

£} DONNEES ADMINISTRATIVES

6.1 Destination des pidces déposées :
- Néant,

6.2 Eléments comptables :
- Garantie contracluelle ou client selon
I'dge du véhicule.

6.3 Code incident :
- 1531

6.4 Code popération :
~ 1999
Temps alloué - 0,3 h
Libalié :
Remplacement durit enlrée turbo.
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Cette note technigque annule et remplace toutes les Notes antérieures a cette date traitant du

méme sujet

88 FUSIBLE VENTILATION HABITACLE.
® Moteur : XXX

# Boite de vitesses : XXX

1} EFFET CLIENT
- Fonctionnement par intermittence ou non
fonctionnement de la ventilation hahitacle.

2} CAUSE
- Défaut de contact au niveau du fusible de
ventilation {30 A).

3) CONSEQUENCE
- Désagrément de conduite.

4) SOLUTION SERIE
- Montage de deux fusibles de ventilation (20 A}.
Dédoublage de 1a ligne d'alimentation en
remplacement du fusible 30 A

5) “SOLUTION APRES-VENTE

%.1 Opération & réaliser :
- Extraire du boitier le fusible (30 A) et le
posiLionner sur un support individuel avec

cannaectique vissée.

5.2 Veéhicules concernés :

- Toutes les RENAULT Alpine AB10 turbo
(D5303) dant la tranche de fabricalion est la
sulvante
K 010001 4 K 010534 {(sauf véhicules JAPON].

5.2 Périade d'intervention :
- AU premier passage a b alelier.

Dacument de base : M.R. 297

5.4 Pibces nécassairas *
- Une collection Ré&f.: 60 00 009 454

A cammander auprés du M.P.R. ALPINE
DIEPPE.

5.5 Outillage nécessaire :
- Classique.

a) DONNEES ADMINISTRATIVES

§.1 Destination des piéces déposées |
- Naant,

©.2 Eléments comptables :

-Demande de remhaursemant ou bordereay
individuel selon pays.

- Nature dépense - 0.T.5 (FRANCE).

- Code dépense = 91 fhors FRANCED.

- Piéces au prix d'acquisition.

- Main d'ceyvre aux taux de fa garantie
contractuelie.

- Date de fermeture illimitée.

6.3 Code incident [O.T.S) :
- 070G

£.4 Code gpératian :
- 8099

Temps ailoué : 0,50 h
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sprl elabidies ea Jurelicn ey apebolcanons Jechigas o0 owiqueur a la gale
a' e ublierrasnd do ducwmenl

Ll sewn] wpyopdehiled de modiesalions en cas de' cRamgismsnis sppurlés par =
cunsdc e tenn d la lebemat fon dis A FEIPATs Arguney o1 aormdei ity des wimicules dir oy
milrquc™

1oLkl Ancaly Al Ear 2ol Al iees 8 L Bdie Mpfoonals des e Hemaald s,

13 repreduclion pw e kradiecfica mkmse pacliclle du prédsenl dagmond osig gat
f'ugiatinn da wltme e numsralage dre o#fdrerme dem e de rechasspe sone
LT e | AdEonama some of préaldabae de Lo Kegoe basonale dess sines
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FUSIBLES
Ventilation habitacle

5.6 Description de l'opération :
- Al'aide du coupe-hatterie, couper I'alimentation générale du véhicule,

- Quwrir la trappe fusible et identifier le fusible 30 Ampéres concerné (voir repére F du schéma ci-
dessous}.

20 49

Symboie correspondant

Fig.1

- Derriere le bonier el le plus au ras possible de celui-ci, sectionner les 2 fils rouges & 5 mm N° 20 et
49), dénuder les extrémités afin de sertir les nouvelles cosses.

- Refaire te contact en soudant les cosses et fixer celle-ci sur le parte-fusibles a 'aide des vis livrées dans
la collection (les serrer correctemnent pour avoir un contact satisfaisant).

- Posttionner le capot sur le porte-fusibles ainsi que le fusible.

- A J'aide d'un collier Colson (repére C du schéma ci-dassus), assurer le maintien de ce montage
annaxe.

- Positionner le "lack" et recannecler la batterie.

-Regler I'heure et remémoriser les [réquences radio programmeées par le client.

88.)
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EVOLUTION EQUIPEMENT PNEUMATIQUES

. ® Moteur T XXX
* Boite de vitesses - XXX ODocument de base :

EQLNPEMENT EN SORTIE D' USINE :

Depuis le & novembre 1992 (véhicule n” da fabrication K 0010731), ies ALPINE A 610 sont dquipées d'un
nouveayu pneu MICHELN MXX3 en lieu et place du MICHELIN MXX,

Aspect du pnay
MXX3
. (nouveau modéle)

Aspect du pney
MXX
{ancien modile)

Les dimensions et pressions de gonflage sant inchangées, A savioir :

- Avant © 205/45 ZR1E MXX3 {Pression 2 hare)
- Arrigre © 245745 FR16 MXX3 (Pression 2.4 bars)

- Le pneumnatiqua MXX2 améliore trés sensiblement les conditions d*utilisation du véhicule sur sol mouills.
E{HJPEMENT RECHAMNGE EN APRES-VENTE :

IMPORTANT:
Le panachage MXX et MXX3 entre trains avant et arridre est i axclure.

En cas de remplacement des 4 pneus en méme temps, fairo passer le wvahicule systématiquement aux
nouvelles enveloppes MXX3,

RAPPEL:
Les pneumaligues sont A approvisionner cher fes revandaurs BICHEL M [ara e
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s Autre sous-chapitre concerné : (4
Irfisy,

* Moteur CLTX

# Boite de vitesses :UN1019

1} EFFET CLIENT

- En siluation accélération pied & fond et bas
régime, mauvaise progressivité de |a puissance
moteur et arrivée brutale et désagréable du
couple.

- Paraliéglement & cela, toujours pied & fond,
siffienent anormal du turb.

- Cliquetis moteur en pleine charge a bas
régirme.
Coda E.C.R.: D579

2) CAUSE
- Rupture ou mauvaise élanchéité de la durit de
régulation du turbo (A) {Fig.1}.

3) CONSEQUENCE
- Cliquetis.

4) SOLUTION SERIE
- Amélioration de I'hygiéne de montage.

5] SOLUTION APRES-VENTE

5.1 Opération a réaliser :
- Remplacernent de la durit (&) (Fig.1) de
régulation du turbo.

0.2 Vehicules concernés:
- Tous les véhicules RENAULT Alpine A 674

présentant l'incident.

5.3 Périada d'intervention :
- Sur plainte client.

Daocument de base : MR 297

5.4 Pibces nécassaires :
- 1 durii raf ;6001023320

5.5 Qutillage nécessaire :
- Classigue.

5.6 Description de ['opération :
- Couper la durit {A) et la repositionner si fa
longueur de celle-¢i le permet sans faire
de courbure Llrop pranoncée (Fig.1).




MELANGE CARBURE
Turbo compresseur

&
1

6) DONNEES ADMINISTRATIVES

6.1

6.2

6.3

6.3

Destination des piéces déposées :
- Néant.

Eléments comptabies :
- Garantie contracluelle ou client selon
I'age du véhicule.

Code incident :
- 1531

Code opération :

- 1999

Temps alloué 0,5 h
Libeltd :

Montage durit
Régulation turbo.
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* Moteur

* Balte de vitesses

ALCATEL A.T.R. 4000

t & laisse le jack {1) de décondamnation de 'alarme afin

en

, s'assurer que e cl
qu‘a la remise sous tension de la batterie {par {e coupe-tircuit), le systame d'alarme

tian

esrécep

-

[

, qui

arigine

-

[e wéhicule, ne se déclenche pas.

aguipe

cil

e

Le jack (1) possede un code appere au boitier

électronique UCA.

Lejack et le boilier UCA sont indissociable.




MONTAGE DU RADIO-TELEPHONE
Cheminement des cables

IMPLANTATION GENERALE

1- Combhiné
2- Main libre
3- Emetteur

— liatsgn combiné émetteur
— - — Fil et micro “main libre”
-— - Fi{ d'antenne radio téléphone




MONTAGE DU RADIO TELEPHONE
Cheminement du cable

-

REFERENCES DES DIFFERENTS APPAREILS ATR 4000 ET DES ANTENNES CORRESPONDANTES EN FONCTION DU
CHOIX DU RESEAU

RADIOCOM 2000 SFR
FIXE 7701423 306 7701423539
PORTABLE 7701423 250 7701423540
PORTABLE MOBILE 77 01 423 251 7701423 541
SOCLE ANTENNE 77014239363 77 01423965
BRIN ANTENNE 7701423964 7701523 966

IMPORTANT : Ces collections ne sont pas spécifiques ALPINE (disponibles dans I'ensemble du réseau)

PIECES SPECIFIQUES ALPINE NECESSAIRE AU MONTAGE

- 1 support combiné 60 00 009 279
- griscendre Couleur gris cendre
pour tous les véhicules
- 1 Centre-plague 60 00 009 280
- gris ¢endre

- 1 Collection support émetteur :

- griscendre velours 6000009 275 En lonction du garnissage
- gris ¢cendre cuir 600G 009 276 intérieur du véhicule a

- bleu élecirigque 60 00009 277 édquiper

- bleu glacier 60 00009 278

A commander aupreés du M.P.R. ALPINE & DIEPPE.

PIECES A DEPOSER POUR PERMETTRE LE CHEMINEMENT DES CARBLES

- En partie basse :
- garniture tlanc console D.
- Garniture pied AV. D,
- enjaliveur has de marche D.
- assise siege AR.D.

- En partie haute :
- frise pare-brise
- enjoliveur montant pare-brise D.
- handeau transversal AR pavillan



MONTAGE DU RADIO TELEPHONE
Emetteur

FIXATION EMETTEUR

La fixation est prévue entre les deux dossiers de siége AR sur |a poutre centrale.

Remplacer le cache-calculateur d'origine par celui A gui est livré dans la collection (fixation identique)
de dimensions [égérement supérieures.

Ce carter recevra le support de |"émetteur B
Assembler A et B al'aide des vis et &craus M5 livrés dans la callection.

Passer les cdhles + et - parl'orifice C

ALIMENTATION EMETTEUR

Porte-fusible avec 3 fils

+ permanent au niveau de |'alimentation des
moto-ventitateurs du compartiment moteur,
avant le fusible 15A

Masse au niveau de la fixation supérieure du calculateur (Allumage et injeclion).
Celle alimentation devra passer au travers d'un fusible BA de protection de |'émetteur et du filtre livré

dans la collection téléphone.




MONTAGE DU RADIO TELEPHONE
Antenne

Position du trou diameétre {8 mm sur le pavitlon
A PERCER DE L'INTERIEUR

( Ty

=

env. 87 mm
nsi -
o- 44—




MONTAGE DU RADIO TELEPHONE
Support combiné

SUR LE FLANC DE CONSOLE D. POUR INFORMATION :
1) 6000009279 Reéutilisation d'un radio téléphone ALCATEL 2400
2) 6000009 280 {anciens modales comme dessinés ci-dessous).

Percer dans |la zone renforcée A et fixer al'aide de
vis auto-taraudeuses

Ne pas géner I'ouverture de la bHoile a gants



MONTAGE DU RADIO TELEPHONE
Antenne

PARCOURS DU CORDON

=
Oans la couture de la
garniture de dossier

Cheminemenl des cordons de liaison

&metteurfcombiné micra mains libres,
FIXATION

Déposer un cordan de
mastic , d'étanchéité

fny

N
e
Arceau de 'Y
sécurité Cloison

transversale AR

Percer de I'extérieur un premier diamétre de 4 mm
selon les cotes du schéma. Terminer, de |'intérieur
du véhicule, le per¢age jusque 18 mm de fagon a
positionner I'écrou de fixation du sacle le plus prés
possible de {'arceau.




MONTAGE DU RADIO TELEPHONE
Support émetteur
ALCATEL 2400

L'encombrement de cel émetteur est plus important que ¢elui de I'ATR 4000, donc ne peut plus &tre loge 3I°AR,

- - Logeri'émetteur 3 |a place de |a boite & gants et le fixer sur fe support métallique (zone hachurée sur le

schiéma).
- Découper le fond de la boite 3 gants comme indiqué sur le schéma ci-dessous.

- Prendre I'alimenlation et la masse au méme endroit que I'’ATR 4000.
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:149:] PERTE D'EFFICACITE DU RADIATEUR DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

-
-

ER

XXX

[
a

Dacument de base

XXX
XXX

# Moteur

# Bolte de vitasses

5.2 Vehicules concernas

- Les ALPINE RENAULT, équipées de ["air

canditionnd, suivantes

* V& GT

Type D500
Type D301

}T}rpe D502

a V& Turbo
& Yo Turbo

Depolluée
LE MANS

Type D503

* AG10Turbo

5.3 P&Erigge d'intervention

- En preventif, tous les 60 000 kms ou
sur plainte client,

Ld  Pieces nécessairas

iseEment

7701 417638 {bidon de 5 litres).

- Liquide de refra

Ll
-

Réf.

- 11 litres).

ircenk

frontenanceduc

BLessaire

5.5 Qulillagen
- Classique.

EFFET CLIENT
- Adguille de température d'gau morie anor-

1)

malemen! en gtilisation intensive.

CAUSE

FX

- Encrassement extérieur du radiateur de

. boue,

. Qravier

refroidissement (feuilles

1.

paille, ete..

CONISEQUENCE

3)

- Alerte au niveau de |a température avad ou
sansexpulsiondeliquide de refroidissement.

SOLLTION SERIE

- Aucdne.

4)

SOLUTION APRES-VENTE

5

i5er

10N 3 réa

- Aprés avoir vérifie gque le circuit de
refraidissement fonclionne correcle-

Qpérat

5.1

ment {Furge, Thermocomact de GRMY,
Calorstat..}, nettayage EXTERNE el

IMTERME, apris depose du rachateur.



REFROIDISSEMENT

Radiateur
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5.6

Description de I'opération :

Mettre le véhicule sur un pont élé-
vateur.

Metire en place |a clé de décondam-
nation de l'alarme {JACK) dans la
serrure prévue a cet effet.

Couper {"alimentation générale du
véhicule a I'aide du coupe-batterie.
Deposer les deux déflecteurs sous
bouclier et le plastique de passage de
roue droit.

Dépaoseries feuxclignotants.
Lesdéconnecter.

Deapaoser les blocs optiques additionnels
complets {verre + fond plastique).

Les deconnecter.

Retirer ies deux vis latérales et vis de
tirants/par cote.

Déposer les deux vis se trouvant sous
les blacs opliques déposés.

ATTENTION : Entre le bouclier avant et
les absorbeurs se trouvent des cales
servant au régtage en praofondeur du
boucher.

Les repérer lors de la dépose de cetui-ci.

Dénoser le bauclier.

Déeconnecter le thermocontact du
radiaieur.

Vidanger le cir¢uit de refroidissement
et débrancher les deux durits de radia-
leur

Déconnecier las {ils d'alimentation des
motoventiiateurs.

Déposer les trois vis de fixation de la
buse d'air et dépaser cette derniére.
Dépaoser |a t6le inférieure du support
radiateur.

Déposer la tresse de masse radiateur.

- Désassembler leradiateur et le conden-
seur en partie inférieure.

- Déposer 'écrau supérieur de fixation
radiateur.

- Désassembler|eradiateur et le conden-
seut en partie supérieure,

- Extraire l'ensemble cadiateur-moto-
ventilalaurs,

- Procéder au nettoyage interne et
externe du radiateur ainsi gu'au
nettoyage externe du condenseur (au
jet d'eau et air sous pression).

NOTA :

- A 1z repose, pracéder suivant |'ardre
inverse de la dépose.

- Le circuit de refroidissement de I'A 610
esl muni de 4 vis de purge disposées
comme suit :

* 1 en partie supérieure du radiateur

¢ 1 sur durit sortie radiateur de
chauffage

&} sur tube sortie turbocompresseur:

® | sur tubulure de liaison des 2
culasses.

6) DONNEES ADMINISTRATIVES

6.1

6.2

6.3

6.4

PDestination des piéces déposées :
- Sansabjet.

£léments comptables :
- Garantie contractuelle ou client selon
I'age du véhicute.

Code incident ; 1900.

Code ppération : 1999

Temps alloué : 5 h.

Libellé . Dépose-repose du radiateur de
refrondissement pour nettoyage.
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11 EFFET CLIENT

- Perturbations [3-coups, coupures) de fonctionnement moteur, parallélement 3 I'utilisation de
<onsommateurs &lectriques arriére (feux, lunette dégivrante).

3 CALUSE
- Perte d'efficacité des masses ci-dessous en M6 =t M7,

S2BER

3) CONSEQUENCE
- Desagrément de conduite.

4] S0LUTION SERIE

- Deputs le véhicule N” de fabrication K 010740, déplacement de la fixation des pornts de masse 4 la partie
superieures das chapelles d'amortisseurs arriére avec les tresses antiparasitage du capot mateur,

3) SOLUTION APRES-VENTE

5.1 Opcration a réaliser:
- Deplacement de la fization des points de masse M6 ot M7 { idem a la selution sério)
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5.3

5.4

5.5

5.6

Véhicules concernés:
- Taus les véhicules RENAULT Alpine A 610 dontlies numéros de fabrication sont antérieurs A K 010740,

Période d'intervention :
- Sur plainte client.

Piéces nécessaires :
- 2 colliers de maintien Ré&f.: 7703079 398.

Outillage nécessaire :
- Quttlage ¢lassique,

Description de I'opération :
- Déposer le capot moteur.

A - POINT DE MASSE COTE DROIT {M®) :
- Déposer la durit caoutchouc d’entrée d'air turbo (D) {Fig.1).
- Deposer le coude aluminium {C) en procédant dans {'ordre suivant ;
1) Déconnecter la durit de recyclage des vapeurs d'hutle puis |a durit de liaison & la vanne S.E.M,
2) Déposer les 2 écrous du support de vanne 5.E.M. {A} el &carler I'ensemble,

3) Déposer les 2 écrous de fixation du coude aluminium {B).

4) Ecarter le coude aluminium pour retirer le ¢ollier du clapet de purge canister en dessaus (E) et
déboiter la durit.

5) Desserrer le collier de liaison coté filtre A air et dépaser le coude aluminium.

, ———B C A

Fig.1
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- Déconnecter le cable de masse en M6 et remettre |'é&rou de maintien de F'équerre de tablette avec sa
rondelle éventaii (couple serrage 2,5 mdaN).

ATTENTION :

Ce serrage doit étre correctement exécuté car lors de roulage sur sol dénivelé {mise en contrainte chassis)
des bruits peuvent &tre occasionnés par cette fixation.

- Passer le cablage derritre I'équerre de tablette, au-dessus de la chapelle et |a raccorder avec 1a vis de
fixation de la tresse de rmasse antiparasitage.
Respecter I'ordre d'empilage. Préconiser {Fig. 2).

Fig.2

- Placer un collier de maintien {F} (Fig.3).
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I 6IéN A
>3¢0¢<¢3'3

B - Pointde masse cdté gauche (M7):
- Déposer le conduit d'extractian d'air chaud du turbo (sangle cacutchouc ).
- Déplacer le cablage de masse de la méme fagon que cela est indiqué pour le ¢dté drait.

PRECISION :
La tresse de masse du module de puissance allumage reste & son endrait initial.

- Procéder au remontage de |"ensemble des organes déposeés.

6) DONNEES ADMINISTRATIVES
6.1 Destination des piéces dépasées :
- Neant.

6.2 Eiéments comptables :
- Garantie contractuelle ou client selan
I"age du véhicule.

6.3 Codeincident :8960

6.4 Code opération: 8999
Temps alloyé : 1h
Likeilé ;

Fixations des masses électriques AR
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