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NOTA, :

Le schéma suivant est un schéma de principe général ; il ne faut en aucun cas le prendre comma référanca
pour les piguages et "affectation des circuits. Lors du remplacement d'un des éléments constitutifs du
circuit de freinage d'un véhicule, || faut toujours repérer les tuyautaries avant le démantage afin de les
rebrancher impérativement dans leurs pasitions initiales.

B8 1052

Les véhicules D 503 sont équipésdu freinage "ABS".

Endehorsdesdléments de freinage

- Etriers de frein,

- Maitrecylindrs,

- Compensateur,

gui restent classiques, le groupe hydrauligue du systéme "ABS" est composé ;
- d'un groupe de pressian pour chaque roue Avant,

- d'un groupe de pression poeur |"ensemble des deux roues Arréres,

- d'vne poermps haute prascian,

I'ensemble piloté élertroniguement {voir chapitre 318).



GENERALITES
Constitution dimensions éléments principaux freinage

FREINS AVANTY
- Diamiétrs des cylindres riceptaurs 5O mm
- Diamitre des disques 300 mm
Epaisseur des disgues 24 mm
* Epaisseur minimum des dixjues 22 mm
- Epaisseurdes gamitures (support compris) '8 mm
- Epaistaur minimum das garnitures suppart comgris) 7 mm
Veilemaximum des disques 0.07 mm
FREINS ARRIERE
= Dhamé#tredescylindres récepteurs 87 mm
- Diamatredesdisques 300 mm
- Epaisseurdesdisques 14 mm
= * Epaisseur minimum des disgues 22 mm
- Epaisseurdes garnitures (support compris) 16 mm
= Epaisssur minimum des garnitures {(support compric) A mm
- Vgile maximum des disques 0.0F mm

IMAMETRE DU MAITRE CYLINDRE 254 mm

- " Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usure trop importantes imposent le
rempacement des disques.
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Train avant.

A roues indépendantes.

Articulation des bras de suspension :

- OLé chassis, bras supén eurs et inférieurs par coussinats #lastiguas.

- (Oté roue, sur porte-fusée par ratules dtanches avec riserve de graisae.
Direction i crémaillére st rotules axiales.

- Réglage dela variation de parallélisme par manchon fitetd sur tes cdnes de otuie.

Montage des moysux avant sur roulemaents & doubles rangée da billes, & contacts ohligues.
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GENERALITES
Crevé train avant
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GENERALITES
Crevé train arriére

TRAIN ARRIERE

NYN )
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NOTA : -

Le serrage au couple des articulations du train dait &tre effectué véhicule sous ¢harge de riférance.
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NOTA :

Blocage do I'axe inférigur amortisseur et de |'axe supdrieur porte moyeu sous charge de référenca.
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@

DIMENSIONS COUPLE DE SERRAGE
Vis de purge - 0,eana
Flexibles dans récepteurs avant MO x 100 1,3
Flexiblas de bras arridre M1D x 100 1.3
Alimartation récepteur arnére M 10 x 100 1.3

MI10 x 100
Sorties maftre-cylindre Cu 1.3

M 12 x t00
Entrée compensateur i 12 « 100 1.3
Sorties compensateur MI1D x 100 1.3
Entreot ot cortigs groupe hvdraulique ABRS MID = 100 1.3
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Valeurs en réglage des angles du train avant
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ANGLES YALEURS POSITION DES TRAINS REGLAGE
i
5 + 30 Hy = 145 mm REGLABLE
par cales
Diffirence droite - Hs = 183 mm sur e brag inférieur
gauvcthe maxi = 1°
-1°20" & 20"
H; = 145 mm
Différerce droite - NON REGLABLE
gauthe mani = 1° Hg = 183 mm
| aprés réglage de La chasse

B 1%

NON REGLABLE

REGLABLE
Par manchan

Hy = 145mm
_ bifférerxe droite -
gauche max = 1° H: = 183 mm
apres réglage de la chase
Iy
'_-"WJF? N i i o o I
-—-ﬂln_
CALAGE DIRECTION
4 3210 123434 COMPRESSION
T ! Variation de parallélisme
pow deux roues Hz = 115 mm
0*30" 1 5
. (3mm £ 1,5) OETENTE
entre détente et
COMAression Hz = 175 mm
PARALLELISME l
Pour deux roues H: = 145 mm
(pince)
-16' * 10 He = 1863 mm
(-1.5mm t 1}
BLOCAGE DES
ARTICULATIONS
ELASTIQUES
- Hy = 145 mm
Hs = 183 mm
a1 4

filetédsurla
rotule dedirection

Réglage par rotation
des manchons de
hielletie ce direction
| tour = 20" (Imm)
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Valeurs en réglage des angles du train arriére
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Véhicule en position de contrile statkqjue

ANGLES VALEURS POMTION DES TRAINS ‘ REGLA.GE
PARALLELISME
Pour deux rouas
pince Hy = {45 mm Réglahle
! parcale
~3mm £ 1mm Hy = 183 mm sur le bras inférieur
- -30" £ 10
PR N
CARROSAAGE
T H.E = 145 mm I
. -2 3 3 NON REGLABLE
“‘""' Hy = 183mm
AR
BLOCAGE DES
ARTICULATIONS
ELASTIQUES
| H; = 145 mm
@ “ﬁ\ Hs = 183 mm
E |
I1ﬂ1l|
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La cote H2 se prend entre le 5ol et les longarons
longitudinaux au niveau de P'axe des roues avant.

La cote HS sa prand entre la sol et 1a traverse du
berceau.

Le contrdle des cotes Hi et HS s fait avec !es
charges de rélérences correspondant au cas
suivant :

2 personnes + ptein d'essence
Controle reglage train Avant - Particularités

Une position {dite de référence} devra 8ire
imposée pour le contrile das angles.

Deux autres positions (délente &t comprassion
pour contrdler la variation de parallélisme.

Sous traverse berceau




GENERALITES
Outil statique du train Avant

Le contréle des angles du train avant et du train arriére de ce véhicule s'effectus i I'aide de I'outil T. Av 1210,
W

Cet outil permet de pasitiannerle train avant 3 la cota H2 :
H2 = 145 mm : position statique de référence.
H2 = 115 mm : positioncompression,
H2 = 175 mm : position détente.

- laposition dutrain arriére d la cote H5 = 182 mm s'obtient eniestarmt éventueliement i'arrizre du vahicule
mals ne nécassita pas Femplai d'sutii statique.

Meéthode :

~ Lors dela mise en place des éléments {A] . intercaler un morceau de ranutchauc an (€}, afin de protéger les
bras inférigurs

— Apres mise en place des éléments (A sur les triangles inférieurs, agir sur "écrou (B) de 1a tige de 'outil pour
faira variar labauteur HI
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Tirant de chasse

30

PARTICULARITES DE REGLAGE
valeur de |'angle dechagse = 5° * 30

Lors d'un remplacement du tirant de chasse, il est impératif que celui-ci soitréglé alacate X =249 mm. 1 mm

249 mmiimm ‘

Si I'angie de chasse esta corriger, Te réglage s'effectue uniquement a "aide de cales sur {e bras inféarieur.

rMontage initlal ;

(1): Cale

Comrection an montant les 2 cales surle méme palier.

Menter |la caladu palier A avec celle du palier B ou
vice versa pour oblenir le bon angle

Dans ce cas, les deux cales 3 fourche ne doivent
jamais dtre au contact I'une de |'autre : suivant le
rmontage indigqué ¢i-contre.
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TYPE 1 QUANTITE I ORGAMNES

Edf-MLIti Eg Filets de vis de moues

Enduire
Molyhote BR2 24 cm3 Baftiar de direction

Enduire Cannelures de transmision cAté botta
CAF 4/60 THIXO 1a2gouttes Trows de goupille de transmission
Melykote 33 Médium Enduire Coussingts de paliers de barre anti-devers
Lectite FRENELOC 14 2gouttes Filetage de rotule axiaie
Loctite “SCELBLOC" Eabgouttes | Cannrelures fusée de transmissian

|

MAOQBIL CV) B25 Black Star
o 160 g Iointde trangmission cété roue et boite
MOBIL EXT 57C |

Pieces a remplacer lorsqu'elles ont été démontées

Arrétoir de rotuie axiale.
Crachet masse équilibraga.

Roulement de moyeu.

Scufflet capottdle de transmission.

Ecrou frein de fusée.
- Visquides étrier LUCAS (Girling).

Arneaux d'arrét roulament.
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Liquide de frein
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PERIQDICITE D'ECHANGE DU LIQUIDE DE FREIM

La technologie de nos fraims, at an particulier, de nos freins 4 disgques {pistons creux transmettant peu la
chaleur, faible guantité de liquide dans la cylindre, étriers coulissam &vitamt d'avoir une réserve de liquide
dans fa zone la moing rafroidie de 1a roue) nous a permis de repousser au maximum te risque de vapor lock,
méme dars le cas d'une uttlisation intensive des fraing {2one montagreuse).

Les liquides de frein actuels subissent toutefois une légére dégradation au cours des premiers mais d'utilisa-
tion par suite d'une {égare prise d'humidité, ce qui améne a préconiser un changement du higuide :
- tousles 30000 km

Complément de niveau :

L'usure des plaguettes et segments de freins provaque une baisse progressive du niveau de liquide de frein
dans sonm réservoir 1l est inutile de compenser catte baisse, le miveau e trouvera rétabli lors du prochain
changement de plaguettes. Bien dvidemment, il ne doit cependant pas descendre en-dessous du repare mini.

Liguides da frein homologués :

Le mélange dans le circuit de freinage de deux liquides de frein nan compatibles peut entrainer des nsgues
importants de fuites dues principalement 3 |a détérieration des coupelles. Pour éviter de tels risques, il est
impératif de se |imiter aux Hiquides ¢a frein contrdlés et homelogués par nas laboratoires el confarmes ala
Marma SAE 11703 DOTS

Réservoir de compensation

Dauble avers Nivoroda.
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Raccords et canalisations de freinage
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v

Le branchement des canalisatinns antre maitre-
cylindre, Btriers, compensateur, et groupe
hydraulique est effeclué par |'intermédiaire de
raccords filetés au PAS METRIQUE,

En consequence, il est important de n'utiliser que
des pieces figurant dans te catalogue des Piéces de
Rechange de ce véhicule.

identilication des pigces :

FORME de 'embout de TUYAUTERIES acier ou
cuivre (A),

FORME des LOGEMENTS FILETES sur organes {B).

RACCORDS de tuyauterie teinte VERTE ou
MOIRE : & pans extérieurs de 11 mm au
12 mm {C}.

R L

VA o

7B 431

Barre anti-deévers avant et arriére

Diametre avant
Diamatre arriérp

1Emm
24 mm
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Infiuence des différents anglessur la tenue de cap et sur 'usure des pneurnatiques des vehicules.

CARROSSAGE

C'est la comparaison des angles gauche et droit qui est impartante. Une différence supérieure 4 ur degré
entre ies deux cHiés entraine un déport de trajectoire, qu'il est nécessaire de corriger au volant, d'al usure

anormale des pheumaticques.

L valeur de cet angie est généralement {aible : de l'ordre de 17

CHASSE

{'est ja comparaison des angles gawhe et droit qui est impartante. Une différence de plus de un degré
entraine un déport de trajectaire qu'il faut corriger au volant, d'ol: usure anormale des pneumatigues.

| s@ caractérise parun lirage A vitesse stabilisée du cOé ol I'angle est le plus faible.

HAUTEUR ROTULES DEDIRECTION
Ce débattement influesur |a variation de parall &lisme lors de débatterment de suspension.

Des variations de parall€lisme différentes entre Iss raues droites et gauches entrainent (3ans que le volant ne
¢hange de position}) :

LUn déport d'un cbtd 3 I"accé ération.
Un déport de |'autre cété au freinage.

Des changemenis de cap sur routesdéformaes.

PARALIELISME
Ce réglage a peu dinfluence sur le comportement du vehicule.
| est a noter :

Cu'un excds important ¢'ouverture enlralne une usure du gord intérieur, symétrique, des daux pneuma-
tiques.

Qu'un &xCes IMmportant de pince entraine une usure du bord extérieur, symétrique, des deux ctés.
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Principe de contréle des angles
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VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avant de procéder au contrdle des anglas du
train, il sera nécassaira de vérifier les points
suivants, at d'y remédier éventuellement :

Symétrie des pneumatiques sur un méme train :

¢ dimensions,
 DrRSS NS,
» degrés d'usure,

- Articulation .

* é&tat des coussinets &lastigues,
* jeux des rotules,
® jeux des roulemants.

- Voile des rgues | il ne doit pas excéder 1,2 mm
fil sera compensé avec les appareils de lecture).

- -Symétrig des hauteurs 5ous coque (état de la
SUSPRINSIoN). '

DETERMINATION DU POINT MILIEU DE DIRECTION

Une opération de contrble et de réglage du train
dvani nécassita une mise au point miligu de
direction afin d"éviter les phénomanes da timge.

Tourner ia direction jusqu'en butée dansun sens.

Faire un repére {A) dans le haut du cercle de
volant.

Amener la direction &n butee dans 'autre sens &n
comptant le nombre de tours et de fractions de
tour.

Reverur de la moitié des tours {et des fractions de
tour) relevés. On obuent ainsi la position "point
mrhau" de |la direction,

Dans cette position, installer les appareils de
mesure et provéder au contréle.

Leors du réglage du parailélisme, veiller & respecter
la symétrie des longueurs X des boitiers rotules
sur les biellettes de direction.

83 03
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DRDRE CHRONOLDGIQUE DES OPERATIONS

De par la conception ghomatriqua ded traing
avant, une modification de I'un des angles
(chasse, carrpssage, pivol, parallélisme et
variation) a des répercussions plui ou moins
impertantes sur la valeur des aulres angles.
[L'angie de chasse &tant <elui qui a |e plus
g influence).

Il sera donc primordial de respecter 'ordre
suivant :

mattre |I'apparail en place sur |e véhicule en
respectant les instructions du canstrucieur,
ditermingr e paint milieu de |a direction {voir
paragraphe précédent} et bioquer le volart,
lever |a véhitule sous cogue,

annuler g voile de jante,

repoeer le véhicule sur plateaur pivatanis,
metire en place le presse-pédale de frain,

faire jouer |a suspensian poaur remetire le
v&hicule & 52 hauteur Libre,

varifier la symétiie des longueurs X das
boitiers rotules sur les biellettes de direction,

—_—

-|_‘_—I_
_‘_‘_—I_
]
=
X
LN

dt3a0F

B3 0

- relever les valeurs A surles échelles delecture.

O Symétrie des longueurs X correcta

12 cote A doit étre également répartie.

@ Symétrie des longueurs X incorrecte

- raleyer [as cotes A du ¢Bté droit et gauche, les
soustraire el répartir de ¢chaque ¢H1é 1a moitié
du résultat.

Example :
Valeur cité droit : 16
Valeur ¢dté gauche : 10
16-10 = B

6L 2=3

Agir sur |es biellettes de direction afin d'é&quilibrer

lgs cotes A des deux cotés :
A =13

- dans cette position, mettre (2$ plaleaux
pivatants & zérn,

- ¢ontrdler dans l'ordre :
® lachaise,
w le pivar,
& le carrossagae,
¢ le parallélisma.
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REGLAGE DU PARALLELISME

Plusieurs cas péuvent va présantar :

Parallélisme I Répartition

Carraction 4 effactuer

il .

@ BOMN RMALIVAISE

@ MALUVAIS BONMNE

Effectuer le méme nomhbre de taurs de manchon de
reglage (su d'embouts) mais de sens contraire 3 gauche
el & droile pour obtanir la méme valeur A des deux
Chtéhe

Régler le parallélisme de 12 méme valeur & droile et a
gauche en $'assurant que 1'on a toujours des valeurs A
identiquas des daux citds.

@ MAUVAIS MAUWVAISE Effectuer une premiére répartition de fagon & &quili-
brer les valeurs A de chaque coté puis régier ie parallé-
lisme suivant le cas m*

Diagnostic du train avant

INCIDENTS

CALISES POSSIBLES

Chasse mauvaisa

- Bras faussé
- Longeron faussé

Carrpssage + pivot bon
mais

Carrossage mauvais et
Pivot mauvais

Bras fausseé

I - Longeron faussé

Carrossage bon
mMais
Pivot mauvais

Porte-fusée faussé

Carrostage bon
mais
Carrossage mauvais

Paone-fusée faussé

Mariation de parall€lisme mauvaise

Bras faussé
- Voir chasse
Langeron fausseé

Parallélisma mauvaisde plus de 6 mm

- Porte-fusée droit ou gauche faussé
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VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Avent de procéder au cortrdle ou au réglage d'un
train arriére, examinar les points suivarnts :

Freumatiques : €lat, pression et dimension

- HRoues . woile, équilibrage

- Artigulatiors dat, serrage

- Suspension : &lat des amortisseurs
- Moveux o Jeu des roulements

%i des anomalies sont décelées lors de ces
contréies, ¢y remédier avant d'entreprandre tout
autie travail.

Le <contrdle des caractéristiques du train arridre
deit &tee fait dans un ordre bien détermind, sur un
sal plan avec |'un des appareils homologués.

L'ubitisation d'un pont &lévateur aménagé facitite
I'opération gui doit étre effectuéde dans {"ordre
sulvant :

conirdledu parall &lisme,

contrdlede la répartition,

réglages dventuets,

corttréle du carrosssage.

COUPLES DE SERRAGE

Vis de fization du pahar 45 daN.m

de bras inférigur

CONTROLEET REGLAGE

PLacar I'arrigre du véhicule sur des plateaux &
bitles,

Contrdler le parallélisme et larépartition.
Le réglage s'eHertue en interposant des cales

d'Epaisseur (1) entre le palier arriére de bras
inférieur etie barceau.

|l existe Lrois épaisseurs decale :
ITmm:15mm: 2 mm.

Pourmod|fier le réglage ;

Plus de pince —- rajouter une cale
Plus d cuverture —p retirer une cale

Toujours mettre le minimum de cale.
Tmmdecale = envirgn 10 {1mm)}de parallélismea
L'&paisseur maximum de ¢ale admise est de 5 mm,

au-dela, verifier I'alignement des langerons de
EArrnEeEria.
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Ce diagnostic se prasente «n deux parties distinctes qui facilitent {a recherche.

- EHatconstaté a la padale

Effet constaté au comporterment

= EFFETCONSTATE A LA PEDALE

INCIDENTS

CAUSES POSSIBLES

Pédale dure : Effort élevé pour une faible
décélération,

Pédale élastique
NOTA ;

Le taux d'assistance des véhicules aciugls
Btant Elevd, il en résuhe une impression de
pédate élastique. Pour diagnostiquer s'il
s'agit d'un incident ou de [‘utilisation
narmal e, deux essais sort & effectuer.

1 - VEhiculs raulant

Essai de jugemant : rapport <ourse
pédale f decalération,

2 - Véhicule 3 I'arrét motew coupé

E<say complémentaire de la coursa
pidale : effectuer 5 applications sur la
pédale de frein, afin de vider le sgrvp-
frein, avant de prendre en compte e
récultat de |"essar

Défaut d'assistance
Garnitures :

& [rassas,

® glacées, non conformes,

# qui chauffent, freinage prolongé avee pédale
en appui constant (descente de col}, non
cenformes

Pistan grippé,
Canalisation écraséa,
Garnitures usées : garnitures quasi-inexistantes,

début de friction métal sur métal {bruit
impartant).

Présence d'air dans le circuit : mauvhise punge.
Fuite interne gars le circuit de freinage.

Mangque de liquide dans le rézervoir {fuite
extérieure du circuit de frginage).
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Diagnostic du freinage
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Pédale longue

Esxsai & effectuer véhicule 3 |'arrét moteur

coupd,

NOTA :

Il est néressaire d'effectuer 5 applications sur
la pédale de frein, afin de vider le servo-frein
avant de prendre gn compta lo récultar de
I"essal,

Pé&ciale au plancher

Fesai 4 effectuer véhicule 4 "arrit moteur
COupE.

NOTA :

Il est nécessaire d 'effectuer 5 applications sur
la pédale de frein, afin de wder le servo-frain
avant de prendre en comple le résultat de
I"essal

EFFET CONSTATE AU COMPORTEMENT

INCICENTS

CAble de frein a main trop tendu.

MNOTA *

Le rattrapage automatique seffectus a l'ade de
la pédale de frein ¢'il n'y a pas de tension
anormale du cible de frein 3 main au repos.

Wsure importante et non 1ymétrique des
garnitures (en biseau ou en creux).

Trop de garde au maltre cylindre,

Liquide en éulition ou ayant chauffé.

Fuite hydraulique {vérifier étanchéitd).

Défaut de la coupelle d'étanchéité entre deux
cirewits du maitre-cylindre.

Liquide en dhullition.

CAUSES POSSIBLES

Freini qui engagent

Freirm qui bradtent

Garnituras légérement grasses

Disques trop voilés
Disques d'épaisseur non constants

Dépdt anormal sur 1es disques (oxydation entre
la garniture et le disquel.

Tirage au freinoge {Avant)

Suspension train avant, direction A vénfies
Pistan grippé *
Pneumaliques {usure-gonflage)

Canalisation ecraséa ™

* ATTENTION :

Sur bes vahiculas 3 train avant 3 déport ndgatit le
tirage d'un cdté résulte d'un incident du circuit
cOtk ppposé.
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Déport de freinage (acrigre)

Freins qui chauffent

- Lompensateur ou fimiteur da freinage
{Reglage fonctionnemant)

- Pistongrippé

- Cable da frein a main trop tendy

NOTA :

Le rattrapane avtomatique s'effedtue 3 Maide de

la pédale de frein 5'il n'y a pas de tension anar-
maledu cable de frein 3 main au repos.

Garde de maitra-cylingre insuffisante ne per-
mettant pas e retour au repos du maitre-
cylindre.

- Piston grippé ou gui ravient mal

- Canalisation écrasée

- Grippage de la commande de freim A main

- Mauvais reglage de la cammande de frein 4
main.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. B15 Appareil de purge

Pour les véhicules éguipés d'un servo-frain, il est
important que, pendant la purge, et guelle que
soit e methode appliquée, le dispositif d'assis-
tance ne soit pas mis en action.

ABS : Particutarites :

Ne pas mettre e cantact afin d'éviter [a mise en
route de la poempe du groupe hydrauligue de
I'ABS : risque da formatian de bulle d'air dans e
aroupe hydraulique,

La purge s'effectue aver "apparail M.5. B15 sur
un pont guatre colgnnes roues au 5ol

_ Hrancher les canalisations du M. 5. B15 sur les
purgeurs du {des) .
* maitré-Cylindre,
* recepteur.

- Relier I'appareil sur un point d'alimentation en
air comprime {mini 5 bars).

- Brancher le systame de remplissage sur le bacal
de liguide de frein.

- Ouvrir falimentation, sttendre qua |2 bocal soit
plein {|es deux parties).

- Ouvrir le robinat d'air camprimé.

- Quvrir:

s la vis de purge de la roue arrigrg droile ot
compter environ 20 secondes d'écoulement
du liquide,

» |a vl5 de purge de 1a roue avarmt gauche et
compter environ 20 secondes d'écoulement
du liquige.

. Me pat tenir compte des bulles d'air dans les
tuyaux de |'appareil de purge,

_ Prockder de la méme fagon pour la rous arrigre
gauche et |2 roue avant draita.

- comrdler |3 fermete de la pédale de freins 4
I'anfancament (appuyer plusieurs fois).

- Refairela purge si nécessaire.

- Paraire le niveau du higuide de freins dans le
hacal apriss avoir débranche 'appareil.
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ELEMENTS PORTEURS AVANT

Bras supérieur

31

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. AV. T8

Arrache-rpotula

CQOUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

la barre anti-dévers,

les &crous (A) de fixation suparieure de la
coupelle de ressort,

Axe du bras supérisur 2.5
Axedupied d'amortissaur B
Ecrou de tirant de chasse 7
Ecrou rotule supérieure 6.5
Vis de roue 10
Comtre-écrou pied d'amoartisseur &
Ecrou de fixatian supérieur amortissaur 25
DEPOSE

Détdogquer le contre-écrou de pied d'amortisieur,

Débrancher ;
- e tirant de chasse c4té bras de suspension,

- larotulesupérieure, outil T. Av. 476.

TAM!‘?E ';;-r—:_:aH T
o -
‘mﬁ; "I

ot _ T

B4408

94410

Deévisser le combind ressort-amortlsseur du pred
d'amartscanr.
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Bras supérieur

31

Déposar

I'axede pied d’amortisseur,
fe compbing ressor-amartisseur,
- |'axede fixation du bras,

- |lgbras.

REPQSE

fositionner le bras et vissar le combing ressort-
amortissaursur le pied d'amartisseur.

Remonter sans blogquer :

- l'axe du brassupérisur,
- 'axa de pied d'amartisseur enduit de graisse

- labame anti-dévers.

Remaonter et sarrer au couple :

e virant de chasse,
|'eécrou de pied d'amartissayr,
- larotule superieure,
- |es fications supérieures de la coupelle de

rassort,

Le vihicule étant repasa sur ses roues, werrer au
couple:

- I'axe du brassupéneur,

Flaxe de pied d'amortisseur.

Coussinets élastiques de bras supérieur

@ REMPLACEMENT

Le bras wpérieur étant déposa -

Chasser & |a presse |8 cousiinet détériaré en
utilisant un tube de diamétre extérieur ;

D= 345mm

Remonter le coussinat neuf 2 la prese et la
certrer dans le bras

A =71 5mm

i T T W T P |

— e L N e e
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X
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ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras inférieur

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

T. Av. 418 Arrache-ratule
Row &04-01 Immabitisateur de moyeu
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @_ Déposer :
Ecrou de ratude inférieure 6.5 - I'ensemble fausse-fusée-cikle "ARS".
Axe de bras 13 - "axe du bras inférieur sur le chassis vers I"avant
Vis fixation chape d'étriarde frein 7 du véhicule
Vs a8 foue *0 NOTA La fixati tére se situe dans
16 » La tixation arrier Situe
Eerau de mayeu I"hahitacla derriere les moguettas d'habillage
T intérieur.
DEPOSE Basculer le hrasinférieur.
Déposer : Dépaser :
- les deuxvis (A} de fixation de |'étrier de frein, - la ratulgintérieure, autil T. Av. 376,

le capteur d '™ ABY",

I'écrou de moyeu, outi| Rou. 604-01,

maintenir lacible de ['ABS aver ure clé male de
17 mm.

| dE 34

| - |ebras.

A4 BRSO




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Bras inférieur
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REPOSE : Respecter Femplacement des cales de réglage de
chasse.

Mealire on place :
- lebras, Remonter et serrer au coupte :
- |'axe enduit de graisse.
- - larglule inférieure,

- i"écrou de moyeu,

- les wis de fixation d'étrier de frein enduites de
Loctite FRENELOC.
véhicule surses roues ;

Faire travailler la suspension et serrer au couple
I"axe du bras(posilion de serrage © A vide}.

i o T

Coussinets élastiques de bras inférieur

Pour canserver le centrage des coussinets par
rapporl a l'axa du bras, ceux-ci seront remplacés

['urm aprés I"autre.
@ REMPLACEMENT - fRemonter un Nouvesu (ousinet pour obtenir
tacote : A m 9126 mm.

Le bras inférieur étant deposé :
NOTA : Lorique les capouichoucs des deux
coussinels se trouvent détériorés et ng peuvent
plus serar de référence pour mesurer la cote A,
reperer |2 pasition du lube extérieur de coussinet
par ragport au bras et reposer le oussinet neuf &
fa méme place.

- Chasser a la presse un seul des toussinets usagé
en utilisant un tube de diambtre extérieur :
D = 3.5mm

i
y

Chasser 4 |a presse le depxiéme coussinet et
procéder de la méme manitre, afin de conserver
H7 651 i latote : A = 1126 mm




ELEMENTS PORTEURS AVANT

Rotule de bras
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En c¢as de ddétérioration du soufflet, il est
impératif de remplacer la rotule compléte.

BRAS SUPERIEUR
REPOSE
Débrancher s rotule supéneura : putil T. Av. 476
Déposer -

- 1I"é&¢rou detirantde chasse,
- esvis de fixation de la rotule

BRAS INFERIEUR

Cette opération nécessite la dépose du bras
infarieur.

Parcar {ag rivats de fizxation de la retule st la
dégager.

F2plil

REPOSE

Mettre en place ta rotule sur le bras.
Rebrancher le tirart de chasse et le porta-fuséde.
Contrdler et régler,s'ily alieu:

les angles de chasse et de carrossage,
le calage de la direction,

le parallélisma,

B3 948

Fxar |a noyvelle rotule avec les vis de fixation
livrées aves celles-ci.

Placer les tétes de vis cdté soutfiet
Raposerle bras infériaur.

Contrdler et régler si nécessaire ey angles du train
avant.
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Garniture de frein
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENS ABLE

E]

Fre. 823

Repousse-piston

COUPLES DE SERRAGE (20 daN.m) @

Vis dit roues 1
Vis guide &lrier de Frein i5
CEPRDSE

Déconnecter les fils temoins d'usure.

Repousser fe piston en faisant coulissar 3 la main,
I"étrier vers |'extérieur.

87 695-1

veérification :

Vérifier I"etat el le montage du cache-poussiére
du piston erde son jond de maintien.

vanfier également |"étal des caches-poussiara (5}
des gquides.

REPOSE

Repousser e pistan du récepteur, outil Fre. 8§23.

82 1H)

Retirer les vis degquides (6) & |'aide de deus clas
He pas nettoyer ces vis.
Dégager |'étrier coulissant.

Relirar |as garnitures,

Monier les garnitures neuvas avec leurs ressorts
en réspeciant leur sens de montage.
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Garniture de frein avant
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BY GF4-1

I.a-garniture aver fil tdmein d'uture e monte A
1'intérigur.

Metire en place |'étrier et monter la vis {6) de
guide inférieur enduite de Loctite FRENBLOC.

Appuyer sur |'étrler et monter |a vis du guide
supérieur #nduite de Loctite FREMBLOC.

serrer |es vis des quicies au coupde en commengant
par la vis inférieure,

Rebrancher le fil detémoin d'usure,

Appuyer plusleurs fols sur la pédale de frein, afln
da mattre |a pistan an tantact aves lag garnituras




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Etrier de frein avant
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\Y

COUPLES DE SERRAGE {en dal.m) @

Enlever le caoutchout cache-poussiére {jonc de
maintien GIELING].

Sortir le pittan & 'air camprimé &0 ayant soin
d¢'interposer une cale da bois entre I'étrier et |e
piston pour éviter la détériaratian de ce demier -
loute trace da ¢hadsurla jupe le rend inutilisabl e,

Vis de roues 10
Vis de fixation chape détrier 7
vis de guide 3.5
DEPOSE

Débiaquer le flexible de frein ¢61d réceptear.

Dépaser les garnitures de frein (voir paragraphe
corrasporidarnt).

Dévisser le récepteur sur le flexihle {prévoir
I"&coulement du |lquide de frein).

Contréler I'état du flexible ot le remplacer ;i
nécassaire {vairremplacement d'un flexikie).

REPOSE
Reviiser |e réceptaur neuf sur le flexihle

Dasserrer |a vis da purge du récaptaur at attamdre
I'écaulemert du liquide de frein (vérifier que le
niveau du résarveir de compansation est syf-

fisant).
Resserrer la vis de purge.

ContrBler 'stat des garmitures ; st elles sont
qrasses, les remptacer.

Effectuer vne purge partiella du cireyit,
seulement sile réservoir de compensation ne s'est
pas vidé-completement au cours de I'opération,
. singn affectuer une purga compléte.

Appuyer plusieurs Tois sur la pédale de frein, afin
de mettre la piston en contact avec les garnitures,

REPARATION

Toute rayure dans I'alésage de I'&trier, entraine ie
remplacement systématique del'&trier complet.

Deposer |"étriar de frein,

Ak

]
' m-"l H|,
===

B1 Lk

Avec une lame souplfe & bord rond {genre jauge
d'épaisseur) sortir le joint & section rectangulaire
delagarge de |'&trier.

&154%

Nettoyer les piéces a I'alcool dénaturé.

Remplacer toutes les piéces défectueuses par des
pi¢ces d'origine et procéger au remontage du
joint, du piston, du cache-poussi ere £t de son jonc
de maintien,




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Disque de frein

Les disques de frein ne sant pas rectifiables. Une - lesdeux vis (Bl de fixation du disque, ¢[é mile a
usureg ou rayure trop impariante entraine le ampreinte Torx T4 (ex. | Facom RX40 +
remplacement du disque. adaptataur cu B9-40),

Vis de roues
Vis da fixation chape dafrain

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @
169
7
Vis de fixation disque 2

DEFOSE
Déposer

- les garnitures de frein (woir paragraphe
correspendant,

- lesdeux vis (&) de fixation de |a chape.

3t 330

le disque.

REPLSE

WMettre en place le disque sur ie moyeu et |e fixer &
i‘aide des deux vis [B).

Enduire les vis de chape de Lactite FRENBLOC el
les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein
afin de mettre J= piston en contact avec les
garnitures,
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Roulement de porte-fusée
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OUTILLAGE SPECQALISE INDISPENSABLE

M5
Rowu.
Rou.
R

T. Av

T. Avy.

580
15-01
604-01
1206

. 476
105G

Masse a inertia

Embout protecteur d'arbre
Immahillsateur de moyey

Outil d'extraction du roulemant
de Parte-Fusée

Arrache-rotule

Extracieur de moyeu

Maintenir la cible de |

COLIPLES DE SERRAGE (an daN.m)

ol "™

ABS" aver une clé mile de

Ecrou oa rgtule supérieure
Ecrou de ratule inferieure
Vis ge rptule de direction

Visde fixation étrier de frein

Vis de noue

Ecrou de moyeu

E.5
6.5

10

16

DEROSE

Déposer :

- l'étrier et ledisque de frein,

- le capteurd' ABS",

- Pécrou de moyeu, cutil Rou. 604-01.

94 483-2

Extraire le moyeu, gutiis T_4v. 1050 + M.5. 580,

Rou.604-01




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

Deposer du moyeu |la bague intérieure du
roulement & l'aide d'un extracteur & machoire
du wype FACOM U53G + US3E 2l de ['outil Rou.

15-01._

LERE

Al'aide de |'outil T. Av. 46 débrancher :
la biellette de direction,

- les rotules supérieure et inférieure du porte-
fusés.

Déposer 'anneau d'arrét du roufement.

surl'eutil Rou. 1204

Extraire le roulement a la presse & |'aide de la
bague de ['putil Rou. 898, porte-fuséz en appui

| Rou.1208

94 434




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

REPOSE

En utilisant e méme cutitlage, montar le
roulemeant complet (neuf) muni d'un anneau
d'armér.

e

SR
| Iﬁ

:."'{"\\‘EIH i
)
%

¥
Al

Repaser le porte-fusée sur le vehicule

Mettre e place ;

94 434-1 - l'ensemble fausse-fusée, cible de |'"ABS",
. - M hilisat -
Ne pas prendre appui sur la bague intérieure pour CEF:?;;E Iﬂ:;a.l ;I:':;:E moyeu Rou. 604-01 et une
na pas détériorer le roulement car I'effort .
d'emmanchemaent est important. Serrer au couple M'écrou de moyeu

Metire en place |'anneay d"arrét du rouiement.

Frendre appu sur la bagure intérieure du
roulement et monter le moyeu a la presse.

)

b

o
4
i i

ey

—_—
o &tx

084342




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Roulement de porte-fusée

31

Reposer 'ersembla suppart et capteur de rave.

verifier I'entrefer cible-capteur.

+0,3
Xabd mm

-1

944891

Reposer I'ensemble de freinage et la roue.
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Roulement de porte-fusée
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La méthode de depose-repose ast identique au
remplacement du roulernent,

La depose du moyeu entraine le remplacement
syslémalique du roulemant complet, car il y a
rarquage du chemin de roulement.

-9.5
\'ﬁ\\‘m

'iii‘

. wm.\
H"l-

S

Ei"”

)

e
T T e e




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Combiné ressort-amortisseur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m} @
Ecrou de fixation supérieure 2.5
Canmtre-écrous de pied damortisseur g
Axe de pied d'amortisseur &
Vig da rous 10
DEPOSE

Soulever le demi-train 3 I"horizontal.
Desserrer : e —

- lecontre-écrou de pied d'amortisseur,

- les deux écrous (A) de lixation de la coupelle
supérieure de ressort.

Doscandra le 1/2 train.
Depaser 'axe de piag d'amortisseur.

Devisser le combing, le déposer et récupérer |e
pied d'amortisseur.

REPOSE

Mattre an plu'e .

- le pied d'amaortisseur dans le bras supérieur et
visser le cumbine,

- |'ake de pied d'amortisseur.

Soulever fe gemi-traln et fixer 1@ combingé a sa
partie supériaure.

Serrer le conlre-écrouw d'amortisseur.

Baisser & demi-train et brancher la barre amti-

Débrancher : labarre anti-dévers.
dévers.

Véhicul e sur ses roues, serrer au couple

|'axe de pied d'amortisseur.



ELEMENTS PORTEURS AVANT
Amortisseur-Ressort

Cette opération s'effectiue apres la dépose du combiné ressort-amortisseur.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Sus. 21 Outil de maintien en compression
duresson

COUPLES DE SERRAGE (en daM.m) @

Ecrous de lination d"amortissaur P,

DERDSE

Flacer le cambiné dans un étau muni de
mordaches.

Comprmer le ressart, outil Sus. 21.

Sus. 21
_,4(57 - lacoupelle d'appui supéiieur £2),
q\,x 88 216
- leressort [3),
Desserrer |a fixation supéricure de |'amariissaur. .- lacoupelie d'appuiinférieur{4}).

Déposer:
B Dans le cas d'un rempla<ement d'amartisseur
la coupelle supérieure {13, certaines précautions sant § prendre.




ELEMENTS PORTEURS AVANT
Ressort et amortisseur

REPOSE
Précautions i prendra avant mantage :

Le stockage des amartisseurs dans les magasins de
pieces de rechange se fait horizontalement.

Dans ces conditians, il est poassible que |es
amortisseurs destings A travailler verticalement, se
désamorcent.

En conséguence, il suffit, avant [a mise en place
sur e vahicule, de prauquer quelques pompaqes
manuels en position verticale.

RMettre en place sur l'amorlisseur :

|acoupelle d'appui inférieur (4),

le reasort (3) comprimé avec 'outil Sus. 21,

la coupelie d'appui supérieur (2),

la coupatle supérieure munie des coupelles
dlastiques d amortisseur.

Gerrer {"Borou el le contre-dcrau damortisseur ay
couple.
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Barre anti-dévers
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecrou de fi:atiﬁn des paliers 2,5
Ecrou de fixation bia! lettes sur axe B
CEPDSE REPOQSE
De chaque ¢5Hté dévisser las écrous Bien respecter I'ordre et le sens de montage des
pigces.

de fizatior des paliers sur longerons,
de |a iellette de barra anti-davers. Véhtcule sur ses rouas, serrer au couple les é¢rous

Vérifierl'&tat des paliers ot des coussinats. . :
- de fixation de paliers,

Le cas écheant, séparar |z hiellette de |a barre. - de fization des hieilattes sur {'axe d'amor-
TissEur.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein
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REMPLACEMENT :

&

COUPLES DE SERRAGE {en dal.m)

Visde roues

10

Déprose :

Débrancher le cable de frein A main.

re—

Déposer :

M"axe de maintien de | 'étrier.

Basculer I'étrier autour de la ¢olonnette prin-
tipale (E).

94419

Déposer e gamituras,

VERIFICATION ;

Vérifier |'état &t & mantage du cacha-pousidre,
du piston et des regsorts, le coulissement de ["étrier
sur 5a colonnetta principale




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Garnitures de frein
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REPOSE

Repousser le piston en |¢ vistaml a I'arde d'un
tournevis a section carrde de 10 mm jusqu'l ce
qu il tourne mais, ne s'enfonce plus,

Q4418 1

orienter 12 rainure de facon A ce qu'eile soit
perpendiculaire 2 la chape, lorsgua |'étrier est
verrouillé, le trou de mise & 'air libre face A g
vis e purge.

remettre les plaguettes neuves {la plaquette
compartant un téton, impérativemant cote pis-
ton).

04419

~ changer le clip anti-matage (C). et I'axe de
varrauiflage.

= basculer |'étriar, s'asurer que le téton [N) est
bien engagé dans 1a rainure du piston.

— appuyer sur 'gtrier.

— rametire Faxe de verrouillage et 'épingle de
sécurite {T).

Rebrancherie cable de frein & main,

Rebrancher les témoins d'usure,

Appuyer plusieurs fois sur la pédaia de frein afin
de mattre |a piston en contact avec les garmitures.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Etrier de frein arriére
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&

COUPLES DE SERRAGE{endaN.m}

Vis de roues 10

DEFOSE
Dabloquer le flesible de frein cOté racapteur.

Daposer les garhitures de frein (voir paragraphe
carrespondant}.

Faire glisser ' &trier sur 1a colonnatte principal e (E)
pour 'extraira.

94419

Dévisser le récepteur de sur e flexible (prévoir
I"écoulement du liquide de frein).

Cantraler 'état du flexible et le remplacer si
MECEssaire,

NOTA : La colonnetie prindpale ne deit pas étre
démontae da la chape.

Remplacer les bagues de guidage ot mattre en
place les protecteurs neufs, & 'aide d'un tube de
(3 24 mm et d'une massétte.

Répartir ia graisse dans |es bagues de guidage.

REPOSE

Revlssar le réceptaur neuf sur le flexible.
[ressarrer |a vis de purge du récepteur et attendre

Mécoulement du liquide de frein (verifier que |e
niveau du rdservoir de compensation est

suffisant).

Ressyerrer la vis e purge.

Contréler 1'état des garnitures ; s elles sont
grasses, 1es remplacer.

Engager I'étriar sur la colonnette et positionner
les axtrémités des protecteurs dans les gorges de

calla-ci

Remonter les garnitures (voir paragraphe
carreipandanty.

Effectuer une purge partielle du <ircuit,
saujement si le réservoir de compensation ne s est
pas vidé camplétement au cours de l'opération,
sinon effectuer une purge compléete :

- du cireuit da freinaga,

- duciraut d'embrayage.

Appuyer plusieurs fais sur la pédale de frein, afin
de mettre la piston en contact avec les garnitures.

REPARATION

Déposer I'étrier de frein

i estinterdit da démontar lintérieur du piston (P,

] .__.r"
-~ e L] -
e e T T4 194
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Etrier de frein arriére
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CEMONTAGE
Placer I'étrier dans un étau rmuni de mardaches.
Entaver le caoutchouc cache-poussidére.

Yortir le pistoan ¢n le dévissant & 'aide d'un
loumevis a section carrée {10mm}.

944181

Quand le piston tourne librement, appliquer

pragressivement duns le eylindre de ["air

COMPrime €n prenant 5¢in

- e ne pas érecler brutalement le pistan

- d'inlerposer une cale de bois entre |'étrier et le
piston pour éviler leute détérioration de ce
derriar,

YL 417

Toute trace dé chog ou rayure rend le piston
inutilisable.

Sortir Ie joint d'étanchéité de sa gorge avec une
lame d’acier & bords arrondis.

Netiayer les pidtes & 'alcool dénaturé et
procéder au remaortage,

Toulz rayure de iz gorge entralne I'élimination
du cylingre,

REMONTAGE

Lubrifier |e joint et le piston avec du liguide de
fraim,

Enfoncer progressivement le piston 4 la main afin
d'éviter de détériorer le jpint

Finir d'enfoncer le piston an e vissant 3 |'aide
d'un ournevis, jusqu’d ¢ gue le pislton tourne,
maisne s'enforce plus.

Grienter la rainure de fagon & ce qu'elle soil
parpendiculaire & 13 <hape lorsque I'Etrier est
verrauillé, la trou de mise 2 air libre face 3 la vis
de purge.

Enduire la pourtour du piston de graisse fournie
avec la collection.

Remettre e capuchon de protection neuf,

e &4 J1R




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Commande mécanique d'étrier de frein

33

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Fre. 514

Outil de démontage de |a
commande de frein a main.

DEMONTAGE

PMacer "élrier et sa <hape dans un étau muni de
mardachas,

Déposer :

- lecapuchon &' étanchéite (1),
- le piston [2) en |e dévissant,
- l'aqrafe (3}.

Retaurrer le cache-poustiére (4) ; {celui-ti ast
emmanché sur "axe (7}, -

- lecircipa(5).

Caomprimer les rondelles élastiques [(6) ocutil
Fra. 514.

Déposer :

- I'axe (7} muni du cache-poussigre (3} en tirant
sur le levier,

- le poussoir {8,

- le ressort {8},

MAai

- lavis de réglage {10),

- arendella {11),

- d@ joint torique (12) de la wis de réglage avec
une lame d'acier 3 borgs arrondis,

- lesrondelles élastiques (6}

Nettoyer toutes |es piéces & l'alcool dénaturé.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Commande mécanique d'étrier de frein
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REMONTAGE

Four le remontage, procéder en sems inverse du
démantage.

verifier le positionnement des rondelles
&lastiques qui daoivent @tra obligatoirement
montées suivant dessin pour permettre la
posttion "repos" du levier de frein 3 main.

Ta4486

Orienter la rainure de fagon & ce qu'elle soit
perpendiculaire a la chape lorsgue |'étrier est
varroulie, le trou de mise A air libra fare 3 |3 vis
de pume.

24418




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Disque de frein

33

Les disques de frein ne sarm pas rectifiables. Una
usure ou rayure trop importanie entraine la
remplacemneant du disque.

Les deux vis (A) de lixation du disque, clé méle 4
empreinte Torx T40 (ex. : Facom RXA0) + adap-
tateur aw 89-40),

COUPLES DE SERRAGE {en dal.m) @

Wis de roues 10
Vis de fization chape de frein 7

Vis de fixation du disque

OEPDSE
Oeposer :
- |les garnitures ge frein (voir paragraphe

correspondant),
- lesdeux vis (&) de fixation de |a thape.

4418

CAEE,Y

- ladisque.
REPOSE

Mettre en place te disque sur le moyeu et le fixer a
I"aide des deux vis B.

Enduire (es vis de chape de Loctite "FRENBLOC" ot
les serrer au toupte.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein afin
de mettre le piston en contact aved lesgarnitures.



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Roulement
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.5. SBD

Rau, 15-01
Rou, 604-01
T. Ay, 7050

Masse 3 inertie
Embout protectewr d'arhre
Immaobilisatewr de moyeu

Exiracteur de moyeu

N

COUFLES DE SERRAGE {en daN.m)

&

Extraire le moyeu : outil T. Av, 1050 + M.S. 380

Axe du bras supériaur

Ecrou de transmissicn

Vis de fixation du brasinférieur
Wis de fixation étrierde frem

Vic de roues

9.5
15
1.5

10

DEPQSE

Déposer :

- l'ecrou de transmission : outil Rou, 604-07

-

Rou. 604-01

M.5.580 T.Av1050

]

Deaposer ;

Le caplteur d'ABS ["axe du bras supérieur.

- le disque de frein ({voir
correspondant).

chapitre

|
Bt N

s

94420




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Roulement

33

Deépuasar ;

- lesvisde fixationde bras inférieur,

- le porte-fusée,
- le firclips de mairtien du roulement.

4 342

Extraire le roulement 2 !a presse a 'aide de "autil
Rou. 858, porte-fusée an appui sur le B.Vi. 1059.

=
Y.

— B.Vi 1059

a4 939

TEFIASE \FAr A S ~au

94434

Déposer du moyeu !

La bague irérieure du rouiement A Maide d'un
extracteur 4 machoire du Lype : FACOM
US3 G + US3E &t I'outil Rou. 15-01.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE

Roulement

33

REPDSE:

A la presse, menter le rautement complet inauf)
muni d'un anneau d'arrét, 2 'aide des putils
utilisés pour |a dépose.

54 340

Prandre appui sur la bague intérieurs du
roulement et monter le moyeu & la presse.

NOTA .

Ne pas prendre appui sur la bague intérieure pour
ne pas détériorer 1 roulement, car 'effort d'em-
marchement est important

r [, o |I"
i ‘O
b Tl
o' ©

"'F ?I i'li
et ok

AL A -~y

94 434-1

Mettre en place le second anneav d'arrét du
roulement.

Ny

4434, 2
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Roulement

33

Reposer le porte-fusde sur le véhicule.

Enduire la fusée de transmission de Loctita
SCELBLOC

9 7ag

Engager 1¢ moyeu sur fa fusée de tranimission
[utihser un maillet si nédcasaire) jusgu'a pauvorr

visser quelques filets de b serou,

IL1J 0t gy
o 11 "-'5‘:!.'}
]

=

Metire en place |'immobilisateur de mayeu
Rowu. 0401 et serrer |'écrou de transmission auy
couple,

Reposer |'ensemble de freinage {voir chapitre
correspandant}.

Proceder ersuite de la fagon inverse de |a dépose,
et serrer les eécrous aux couples préconisés.

Le blocage de {'axe inférieur d’amortisseur et de
I'axe supérieur du porte-moyeu s'effectue sous
zharge de réfédrance,




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Porte-fusée
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v

La méthode de dépose-repose =5t identigue au
remplacement du rodlement.

NOTA :

L'effort d'extraction du moyeu étant impartant, il
est necessaire lors de la dépose de ce demier de
remplacer systéamatiquement le roulement
complet ¢ar il ¥y @ marquage du chemin de
roulement.

VA

i H
| ..,_ _t::'ll
e 'ﬂlp

94527




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Combine-Ressort-Amortisseur

33

COUPLES DE SERRAGE (en daN._m] @

Déposer ;

Les deux écrous (A} de fixation de |n coupelle
supérieure de ressorl,

Ecrous de fixation supérigure 2,5
Axe de ped d'amortisseur 3.5
Axe de fixation porte-fusée supérieur 3%
Wis da roye _ 10
DEPOSE

Déposer :

I'axe de pied d'amortisseyr,
I'aze de fization porte-fuiée bras supérieur,

- Lecombiné ressort-amortisseur.
REFOSE

Mettre en place le combing ressort-amartisseur

- Le fixer a sa partie supérisure {&crous A) et
serrer au couple.

Aligner le bras supérieur 8t la porie-fusée at
mettre les axes de Mxations du piad d'amortisseur
et du porte-fusée enduits de graisse.

Pojer le véhicule sur ses roues et faire jouer la
suspEnsion.

- metire e véhicule en position de référance
avant d'effectuer le serrage au couple des axes.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Ressort et Amortisseur
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Cette opération s'effectue aprésia dépase du combiné resort-amartissaur.

QUTILLAGE SPECIALISE INDHSPENSABLE

Sus. 21 Outil da maintien en compression

du rassort.

COUPLES DE SERRAGE [en daN.m) @

Ecrous de fization d'amartisseyr i

DERDSE

Placer le combing dans un étau muni de morda-
Ches,

Compnmer le ressort : ootil Sus. 21.

I5 coupelie d'eppui supérieur{2),
- laressort (1),
- la coupelled'appui inférieur (8).

Dans e cas d'un remplacement d’amartisseur
certaines précautions sont 4 prendre.

BE316

Desserrer |a fixation supérieure de Pamortisseur.

Créposer ;

- lacoupelle supérieure (1),



ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Ressort et Amortisseur

REPCSE
Précsutions & prendre gvant montage :

Le stockaga des amortisseurs dans les magasins de
pigces de rechange se fait horizontalement,

Darns ces conditions, il 25t possible que les amaortis-
seurs destinés a travailler verticalement, se
désamarcent,

En conséquence, il suffit, avant la mise en place
sur le véhicule, de pratiquer QUeIQUAs pOMpages
marwels en pesition verticale,

NMettre n place sur I'amortisseur |

la coupelle d*appui inférieur (4),

l& ressart (3} comprimdé avec 'outil Sus. 21,

la caupelle d'appui supérieur {2),

la coupelle supérieure munie des coupelles
elastiques d'amartisseur,

Serrer |'&crou ot e cantre-dcrou d'amortissaur au
coupha.




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Barre anti-devers
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COUPLES DE SERRAGE {en daN.m} @

Axe de fixation jumelle 4
Vis de fixation des paliers 2,5
Vis da roves 10
DEPOSE

De chaque cotéa davisserlesvis -
de fixation de palier wur les longerons,
del'axe de lixatian des coussinets.
Verifier I'état des paliers et das caussinets.

L ¢as echéant, séparer le coussinet dala barre.

REPQOSE

Bien respecter 'ordre et le sens de montage des
PBCes et des caussinets.

vahicule surses roues, sarrer au couple les écrous

- defixation des paliers,

del'axe de fixation des coussinats.

-
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Bras supérieur
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e —— = - e . e —_—

COUPLES DE SERRAGE {en dall.mj| @
Axe du bras sur chassis 15
Axe du bras sur porte-fusée 2.5
Axe de pred d'amorbisseur 9.5
Vis e roues 10
DEPDSE

Arriare du véhicule sur chandelles, soutenir e
demitrain avec un cric &t déposer -

{"awe du pied d’amartiszeur,

'ase du bras sur le parte-fusée,

- l'age du bras sur le chassis.

Dégager le bras.

Ra 437

REPOSE
- Enduire les aves de graisse.

- Posar le vahicule sur ses rouss at faire jouer |a
suspensian,

- Mettre la véhicule on position de référence
avant le serrage au couple des axes inférieur
d'amartisseur el supérieur da porte-moayeu,




ELEMENTS PORTEURS ARRIERE
Bras |Inférieur
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COUPLES DE SERRAGE {an daN.m) @ Dégager le bras,
Vis de paliersur chassis 4.5 REPOSE
Vis de bras sur porte-fusée 7.5 - Enduire les axes d'articulation de graisse
Vis de barre anti-dévars 4
Viade brassur palier 7.5
Vis de roues 10

DEPOSE
Arriere du véhicule sur chandelies ;
Daposer :

- la vis de fixation de barre anti-dévers sur le
braSF

- lesdeux vis sur le porte-Tusée,

les deun vissurle chassis.

- Poser le véhicufe sur ses roues et faire jouer |a
suspension avant |e serrage au couple des
articulations en position ctharge de réference.




ROUES ET PNEUMATIQUES

Caractéristiques

35

ROUES

Un margquage permeat de connaitra les prinapaux <ritéres dimantionnels de |a rous.

A B C D
VEHICULE D503 TYPE LARGEUR | FROFIL 1 @ NOMINAL (e | Nambre
DE ROUE (en pouces)| DE JANTE | talan du pneu |detrous
ROUE Avant 71k 10 ] ] 16 5
ROUE Arriere 9JK 16 9 J 16 5
ROUE de secours® 4] % 16 4 J 16 5

Les vis dB roues sonl inscrites sur yn diamatre de:
108 mm

Vaila maximum : 1.2 mm mewré suf le bord de

jante {en G}.

Faux rond maximum : 0.B mm mesuré sur |a face
d'appu des talgns du preumatique.

cette roue de secours avec pneumatiquée a usage
limité porte une plaguette fixée sur la jante
mentionnant les conditions restrigtives
d'utilisation.

Cette plaguette devra rester visible durant
'emplon.

Informations portées sur la plaguette:

ATTENTION! POUR USAGE TEMPORAIRE
SEULEMENT! 20 KM/H MAX,

A REMPLACER DES QUE POS5IBLE PAR UN
EQUIFEMENT STANDOARD EN SERVICE, NE

PAS RECOUVRIR CETTE INDICATION.




ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques
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PHNELUMATIQUES

Le marquage d'identification peut se présenter sous deux formes pour |8 méma type de preurnatigue.

Exampla: 175705%RBR 13

U 175/ FOR 13805
175 i 70 5 R 13
OOXOROXO.

145

olocXoXoX0%0 =

Bh G0

¥
@ 175 LargeLr du bhoudin Exprimee en millimétres fou en pouces} et mesurée 4
l"endroit le pilus large du prieumatique
= 178 mm
@ - Série au rappart hA hel = 0,8 (normal} dUCUNE iINSCripTion
b/l = 0,7 (bas) 1a
_ hil = 0,6 (ultra bas} 60
@ s Yitesse maximum ; jusqu'a T80 km/h 9
jusqu’d 190 kmith T
jusge’d 200 kmih U
jusau’s 210 kmih H
jusgu'a 230 km/h gl
plus de 230 km/h 7
@ o Typa dacarcasse Diagonale AUCUNE iNSCripTIGN
Radiate R
Diagonale ceinturée B (Blas belted)
@ 1 Diamétre de lajante Exprima en pouces au an millirm étres,
£ - 13pouces
@ 80 Indice de capacité de charges par pneumatique.




ROUES ET PNEUMATIQUES
Caractéristiques
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TYPES DE VEHICULES PNEUMATIQUES Pression de gonflement
Avant @ 20545 ZR 15 Avanmt : 2 bars
o503 Arriere : 24545 ZR 156 Arrigre . 2.4 bars
Secours™: T 125/80 H1G Secours ™ 4,2 bars

* Roue de secours {3 usage imité): Vitesse maximale autorisée = 80 km/h.

Les pnaumatiques sont du lype Tubeless {sans chambre a air).

La pression de gonflage deit ¢tre contralge a froid. L‘élévation de température pendant e reulage pro-

yoque une augmentatian de pression de 0,2 a 0,3 bar.

En cas de contréle de |a pression a chaud, tenir compte de catte augmentation de pression €t ne jamais les

dégontfiar.

—Pneumatigques " Neige" adaptables: Vitesse maximale autorisée = 220 km/h,

Dimentions des jantes | Marque et dimentions des pnaunatigues Presslons
Avant A ox 16 MICHELIN 205/45 HR 16 M +5 300 2
Arribre ¥ x 16 MICHELIN 245/45 HR 18 M+ 5 300 2.4

Equilibrage des roues

.

MASSES D EQUILIBRAGE

Utiliser exclusivement |es masses fournies an
rachange -

— fixées par des crochets {crochets plats).

BB 659




ENSEMBLE DE DIRECTION
Rotule de direction
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PARTICLILARITES

La rotule de direaction esl composée de trois
£léments

1 - Visde fixation.
2 - Manchon fileté fixé dars le porie-fusde,

I - Bnitiar rotule.

b2 39k

DEPOSE de ba roule

- Desserer la vis (1) sans touchsr au manchon
filgtd {2) qui réglela “"hautewr dedirection”.

- Ddcoller le cOne en prenant appui entre le
porte-fusée et la wvis da fixation {1} aved
"outil T. Av. 478,




ENSEMBLE DE DIRECTION
Rotule axiale de direction
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. §12-01

oul Clés pour le serrage des rotules axiales
Drir. 832-01
T. Av. 474 Arrache-rotule

@ COUPLES DE SERRAGE {(en daN.m|

Ecrou de rotule 4

Rotule axiale

Ratule axiale avec arrétoir plat

86111

AR112

ATTENTION : Lors des manipulations

- Ne pas prendre la direction par les soufflets.

- Ne pas transporter la direction par les tLyaux,
nalamment e tuyau équilibreur.

= Ne pas choquer |e support cdté fube at le
barreau.

- Ne pas choquer les biellaties et les soufflets,

DEPOSE ROTLLE : Remplacer systématiquemert
I'ensemble (2). Si fe crantage de larotule n"est pas
detériors elle peut étre réutilisée.

835101

DEPOSE

Débloquer e contre-écrou (B} en maintenant la
rotuly axiale avec une cl1é plale en {P}.

94 457




ENSEMBLE DE DIRECTION
Rotule axiale de direction

Debrancher la rotule de direction, outil T. Av. 478, REPOSE :

Remontersurla crémaillére (1)

la rondeila butée (2],
I"arré&tair {3),

- la rotute axiale (&) dont le filetage aura
préalabtement &téenduit de Loctite "FRENBLOC".

T. Av. 476 64 328

Déposer :

- Le boitier rotule en comptant le nombre de
tours de fiiets en prise afin de prérégler le

parallélisme iprs de la repose. . 835101
NOTA:

- Le bpoltier de direction (voir paragraphe

correspandant). Avantle serrage aveclaclé Dir. 812-01 ou Dir. 832-01

de la rotule, vérifier que les deux languettes de la

- Lesoultlet decrémanliere. rondelle arrétoir (&) coicident bian avac les meplats

{B}dela crémail [ ere.
! s Reposer le sauffiet et son collier.

Mettre en place le boitier da direction {voir para-
graphe correspendant).

Revisser la rotule sur le manchon au nombre de
tours repéréds au démontage.

Dir. 31201
ou vérifier la symétrie des longueurs X des bortiers
- —. Dir. 83201 ratuies surles hiellettes de direction.
1 .\“_'_'_'\'I.
)
. |
_
BA 125
éblogquer la rotule axiale avec la clé Dir. 812-01
oy DI, 832-01 en maintenant |2 rondelle butée {2)
avec une <lé a griffe paur éviter la rotation de la
crémaillére. 83098

Rebrarcher |a biellatte sur le parte-fusée.
vérifier et régler si nécessaire le parallélisme puis
bloquer e cantre-éorou du manchan,




ENSEMBLE DE DIRECTION
Axe intermédiaire de direction

DEPOSE S
& — |
b /o N in
pLa =
COUPLES DE SERRAGE {en dalN.m} o
™ hidZe
et . |F'!}’1!]
Fixations axe intermédiaire 25 - ﬂgﬁ

Enlever le carter plastique de protection de la
boTte & eau.

Débrancher la pompe de lave-vitre et diéposer le
bocal de lave-vitra.

N

(g

Déposer la trappe d'accés & I'axe intermédiaire de
direction.

i
|

Iz

94 2541

ReEposer ;
Metire en place

- "axe intarmédiaire,

- latrappe d'accés,

- e bocal de lave-vitre,

- le carter plastique supérieur,

IMPCRTANT:

N est impéaratif da respactor 13 bon positionns.
ment de ["axe intermédisira par rapport 3 la
auewa de voalve du boltler, afin d'éviter des
troubles dans le comportamaent routier du
vihicule [voir boltier de direction),

Déposar:

~  letdeux vig clavette de fixation.

- Maxe intermeadiaire aprés avoir repéré sa
POHLON sur la queue de valve des bottiers de
directian,




ENSEMBLE DE DIRECTION
Boitier de direction assistée
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L'encombrement du boitier de direction nécessite 13 dépose de ce dernier par le dessus du véhicule, ce gu
implique{a dépose !

- duréservair a carburant,

- dela doison de séparation coffre avant,
- gubloc declimatisation.

IMPORTANT

La raspact imparatif da la pasition da 'aze intermidiaire et du volant par rapport a [a queue de valye
{Direction en Paint Milieu) et aux deux wvis de fixation de la colonne de direction nous amene a préconiser
deux méthodes de repose suivant e type d'intervention 3 effectoer :

1 - Dépose - Repose du boitier de direction (Baitiar et axe intermédiaire réutilise).

2 - Remplarement du baftier de direction {Neuf}.

OUTILLAGE SFEQALISE INDISPENSABLE

T. Av. 476 Arrache-rotules

COUPLES DE SERRAGE {£n daN.m) @

Ecrou derotule direction 4
Aotule axials 3
216 P
Raccords tuyauterie
218 3
] o Supérigur
Brides de fixation .
Inférieur 2,5
DEFOSE Flacer une pince Mo1. 453-07 sur |e tuyau basse
pressian.
Déposar
las royes,

les rotules de direction outil T. Av. 476
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Boitier de direction assistée
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Debrancher les deux raccords des canalisations Desserrer |e boulon supérieur de I'ave intermé-
haute et basse pression. diaire et débrancher ce dernier en repérant sa

Fasition par rapport aux cannabures 48 (A queue
de la valve de direction {Boiti er réutilisa).

Ddpaser :

le condersateur,
- lesdeux dcrous de fixation inférieura

Dégager las deux tuyaux (prévair I'écoutement de
|*huile).

Dépoiar la vis ¢clavette (1) de "axe imtermadiaire,




ENSEMBLE DE DIRECTION
Boitier de direction assistée

36

Déaposer ;

- 'ensemble boitier -

véhicule

hicilettes par je dessus du

MNe jarmnais devisser les rotules de la aémaillérs

sautf pourlesremplacer.

L ]

I ATTENTION : Lors des manipulations
Ne pas prendre la direction par les soufflets.

Ke pas transporier la direction par €35
tuyaux, notammennt le tuyau équilipreur.

Ne pas chogquer le support cOté tube,

Ni2 pas chogquer [es biellettas,

Dans le cas d'un remplacement de boitier de
direction, il sera nécessaire de récupérer les
boitiers de rotute c btk porta-fuséa.

Pour cela ;

- déhbloguer le contre-écrou (E) en maintenant |a
rotule axiale avec une clé plate en (P},

- dévisser les haitiers de rotule en repérant e
nombre de tours de filetage en prise.

G4 a4/




ENSEMBLE DE DIRECTION
Boitier de direction assistée

REPOSE

1 Boitier rautilisa (et axe intermédiaire).

- Proceder en sens inverse de |a déposa.

- Serrerles quatre vis de fixatign du boitier,

- Rebrancher |as tuyauteries.

- Mettre en place t'axe intarmédiaire en
respectant les repérages effectués lors de la

dapinse

IMPORTANT :

Il est impératit de respecter {e bon positionne-
mant de ["ake intermédiaire par rapport 4 |a
gueue de valve, afin d éviter des troubles dans le
comporiement routier du vehicple

Retirer la pirce Mot, 453-01.
Remplir le réserveir d'huile {au 3/4), utiliser un
entonnair muni d'un filtre de 157100 de fagon &

éviter l'introduction d'impuretés

Graupe électra-pompe alimenté, manoeuvrer
doucement la direction de butée 3 butée.

Parfaire le niveau o1 contraler I"étanchaitéd dy
Cietut

cantrdler |e parall&lisme.




ENSEMBLE DE DIRECTION
Boitier de direction assistée
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Repase [suite)

2 - Direction n=uve

Le hoftier de direction est {ivré avec le doigt
de calage en peoint miliew en place
permettant le respact da la position de
montage de la chape d'axe intermédiaire et
du voiamt par rapport au pignon de valve
rotativg.

Précautions :
Lorsque le doigt de point milieu est en place :

- Ne pas solliciter la direction par lo queue ge
valva.

- Ne pas alimenter électriquement leé Graupe
glectro-pompe [risque de détéricration du
boitier).

Aprés repote de 'ensemble et réglage du
parallélisme, rativer le doigt de paint milieu et
placer impérativement I'obturateur muni du
colher.

91 44919

74 3981




ENSEMBLE DE DIRECTION
Boitier de direction assistée
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Repaza (suite)

Mettre en place les boitiers rotule dans la
position répérée au démontage.

- Rebrancher |es tuyauteries rigides sur la valve
el bouchar les piquages pour éviter
"imtroduction d'irmpuratas,

- Mettre en place les deux vis de fization
infarieurasurle boitior.

- Reposer le baitier de direction [mum du deigt
de point milieu) et les deux vis de lixation
SUPAariBure,

- Setrerles points de fixatien au couple.

- Rebrancher les tuyauteries,

Na pas alimenter |8 groupe électro-pompe
larsque le doigt de point milieu ast en place
sur le boitier.

Le non respect de cette préconisation antrafne
la destruction du boltiar de direction.



ENSEMBLE DE DIRECTION
Boitier de direction assistée
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Repose (suile)

Orienter le valant de direction en point milieu de
fagon a <& que Vaxe (B) du cardan solt horizontal
ol paralléle aux deux fixations de la (elonne de

direction {C}.

Dans cetle position mettre en place "axe intermédiaire et serrer les fixations.




ENSEMBLE DE DIRECTION
Boitier de direction assistée
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Regler le paraliélisme {qe pas satliciter ladirection
pendant Mopération).

Retirerle doigt de point milley.

P TTIT a7 2z

s =

34 430

Eemplir le réservoir d'huile au 344,

Alimenter le groupe électro-pompe, et
manoeuvrar doucermnent |la direclion de butée 3
butée,

Cantrdier I'étanchéité du circuit et parfaire le
niveau (1).

Metire 'obiurateur en place et le fixer & I'aide du
ollier,

R

=
;F

o | |




ENSEMBLE DE DIRECTION
Volant

36

@ COUPLES DE SERRAGE (endaN.m)

Vis de volant

1.5

DEPOSE
Dépreer :
le cache plastique au centre du volant,

les deux vis (A) de fixation du t&re élastigue
sur e yolant,

le cdlips surl'axe de volant.

Mettre deux vis M T x 100 dans |es rous Tiletés
{R} lex serrer progressivement afin d'extraire le

chne alastique.

Céposer e volant en repérant la position fu cdne
&lastique par rapport a l'axe.

REPOSE

Mettre en place jie volanl sur son axe, le
positionner & affleurement du clips en respectant
la pasition repérée au démantage.

Parfairele réglage a 'aide des trous oblangs (C).

44 404




ENSEMBLE DE DIRECTION
Axe de volant rétractable

CONTROLE

Ce vehicute est éguipé d'une colonne de direction déformable et d'un axe de volant rétractabla Dans |2 cas

cu Il y aurait une impassbilité 3 engager 4 fond les cannelures ou aprés un choc violent, vérifier gue 'a
longueyr de l'axe soil corracte sinon, e remplacer.

L =678 * 1 mm.

b

-

£ ] C e .._.,-Ir : -
= a——— e
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COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Maitre cylindre

37

Le maitre-cylindre e dépase par le dessaus du véhicule. Cependant [ors de la dépase du serva-frein il est plus
aise de le deposer par |e dessus aprés e reservoir a carburant.

COUFPLES DE SERRAGE {en dal.m} @

MO0 x 100 1.3
M2 = 100 1.3
Vis de fixation sur servo-frain 1.3
DEPOSE

Vider a I'aide d'une seringue le réservoir de
liquide de frein.

Déposar:

lacargnage de protection sous ie véhicula.

les canalisations rigides el repérer leur
positicrn.

les deux écrous de fization sur le servo-frein,

Tirer le maitrg-cylindre vers le bas et débrancher
les tuyaux d'arrivée du réservoir de
compensation.

Déaposaer @ maitre-oylindra.

REPOSE

Contriler |a longueur de {a tige de poussee
X w3 b6mm

Rebrancher:

- les canalizationsdans |eur positian.

- les tuyaux d'arrivée du réservoir de compen-
sation en appuyant pour I'endigqueter dans le
maftre-cylindra.

45 5551

Purger le circuit de freinage |
Rarmmarqua :

Ne pas mettire |e contact afin d éviter la mise en
route de la pompe du bloc hydravlique de I'ABS :
risque de formation de buKe d’air dans e bloc
hydraulique.

Cantrdler lalengueur de la tige de poussée L

L=2685 ‘5! mm




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein

37

Lors de Ia dépose du servo-frein, il est plus aisé de déposer le maitre-cylindre par le dessus aprés la dépose du

réserviir a Carburant.

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m)

Maitre-cylindre sur serva-frain 1.3
Servo-frein sur suppart 2

Le servo-frein n'est pas réparable. Seules sont
autosisées les imerventions sur .

- e filre & air.
- letlapet de retenue.

DEPOSE
Déposer e maitre-cylindre.

Débrancher e raccord souple de dépression sur le
servo-frein.

Déposer le cache-padaliar,

B8 2081

94358

Dévisser les &crous de fixation du servo-frein, le
sortir par |e dessus du véhicule.

Retlrer |"ane (1) de la chape reliant {a pédale 3 |a
tige de poussée,




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein

37

REROSE

Avant le remontage du servo-frein, verifier ;

les cotes X et L =

X =9mm

réglable par la tige {P)

L = 268,5 *,

mm

732301

fettre en place :

- le maitre-cylindre.
- |eraseryoir acarburant.

Purger le circuil de freinags.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Servo-frein

37

OUTILLAGE SPEQALISE INDISPENSABLE

Mot. aA53D
M.5. B7D

Pince pour tuyaux
Dépressiomitre

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Lors d'un contréle d'dtanchénd du serva-frain, s'assurer d'une parfaite étanchelte entre celui-ci et le maitre-

cylindre. Encas de fuite 4 ce niveau, remplacer la joint (A}

M. 5. 870

Mot 45301

La vérification de I'étancheité du servo-freln doit
se faire sur le vahicule, le circuit hydraulique &tant
enétat de fonctionnement.

Brancher le dépressiomatre #M.5. 870 antro to
servo-frein et ta source de vide (collecteur
d”admissien) aved unraccord en T et un tuyau le
plut court poscibla.

Faire tourner le moteur au ralenti pendant une
minute.

Pincer le tuyau {pince Mot. 453-01} entre le
raccord en T~ o113 source de vide.

Arréter fe moteyr.

St le wide chute de plus de 33 mber (25 mmiHg) en
15secondes, il y a une fuite qui peutse situer, sait :

- au clapel de retenue (procéder 4 son rempiace-
ment).

- d la membrane de |a tige de poussée {dan ca
cas, pracéder au remplacernent du servo-frain).

En cas de non fonctionnement du servo-frein, le
sysiéme de freinage fonctionne mais {'effort 4 la
pédale est beaucoup plus important pour obtenir
une décéfération &quivalente a des Ireins assistes.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Filtre a air - Clapet de retenue du servo-frein

37

&

AEMPLACEMENT DU FILTRE A AIR

A

7% 5E4 4110t

REMPLACEMENT DU CLAPET DE RETENUE

Cette opéralion peut étre effectuée sur le véhi-
cule,

DEPOSE

débrancher le tube d'arrivée de dépression au
servo-frain.

Tirer &n tournant le clapet de retenue pour la
dégager de la rondelle d'étanché&ité en caout-
chizueg.

T4 B2

Powr ie mmplacement du filtre 3 air (FL, il n'est pas
nécessaire de dépaser e servo-frein.

Sous ie@ pedalier, a |'aide d'un tournevis ou d'un
crochet métallique, extraire |e filtre usagé {F).

Couper an A le filtre neuf (voir figure} et I'enga-
ger autour de la tige puis le faire pénétrar dans
son [ogement en weillant & I'étendre dans tout
I'alésage, pour éviter les passages d‘air non filtré.

REPDSE

vérifiar I'état de g rondelle d'étanchéilé et du
clapet de retenue.

Remplacer les pieces defectuguses,

Remettre |'arsemble en place.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Commande de frein a main

REMPLACEMENT DU LEVIER DE COMMANDE
DEPOSE
Déposer :
+ le carter de protection du laviar,
les 2 dcrous et la vis (A) de fixation sur le

plancher,
14 fitl du témoin d'enclenchement.

Dasserrer le contre-écrou (3.
Dé&poser " écrou moleté (1).

Dégagerlensemble levier tige.

PARTICULARITE DE LA REPOSE

Régler la coursa du levler {voir paragraphs
reglage de la commande).




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Commande de frein a main

37

&

Le freirn & main n‘est pas un rattrapage de 1eu, il
doitétre réglé uniquement lorsdu remplacement

- e garnitures,

- des cdbles,
- du levier de commande.

Tout autrg réglage en dehors de ces interventions
estintergit,

Déposer le carter de protection du levier.
Resserrer le frain d main.

Déblogquerle contre écrou{3) de I'écrou molets (1),

Déposerles daux roues arriére.
S assurer:
- du ben coulissement des cables,

- du débattement des leviers de frein 4 main =
les amener en hutée vers 'amiérg du véhicide.

Tendre prograssivernent les cables en tournant
I'écrou moleté (1) afin de metire en cantact
I'emboul {A) avec le tevier sans déplacement de
calui-i.

PhH53

Affiner le réglage de fagcon que les leviers
décollent entre le 1er ot le Zé4me cran de la course
du lewer de commande et restent décollés ay 2éme
Cram.

Bloquer le contre-écrau (3).




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Fexibles de frein

37

Cesvéhicules sont équipds da flexibles de freins avec étanchéité sans joint cuivre.
Cetie eianchéité est réalisée par contact &n "Fond de cdne” da Fépaulement (A) du flexibla.

@ COUPLES DE SERRAGE{#h daN.m)

B=13
Ce13
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84 614

PRECALUTIONS A PRENDRE LORS DE LA DEPOSE - REPOSE D"UN RECEPTEUR OU D'UN FLEXIBLE DE FREIN

Paur des raisons de sécurité, afin d'éviter que le flexible de frein ne soit vrillé et risgue de venir en contact
avec un glement de suspension, it sera nécessaire te respecter |'ordre des apérations suivartes -

DEPOSE

Dévisser |e raccord (1) de la canalisation ngide sur
le flexible {2} jusqu'su moment oG le ressort {3)
s0it détendu ce qui libére Jo flexible des
cannelures (4).

™ 8Eh

Dévisser le flexible de I'étrier, et éventueliemant
I'étrier

REPOSE

Mettre 'étrier an place sur le frein et visser 1o
flexible sur celul-tl, puis serrer au cauple de
1.3 daN.m.

Les roues étant pendantes et en positian ligne
droits, positionngr I'extrémité femelle du flexible
sur la patte de maintien (5), {il ne doit pas é&tre
vrillé} et mettre en place ;

- |e rassort (3},
- la canalisation rigide sur le flexible en veillant
que ce dernier ne wurre pas en la vissant,

Purger le circuit de freinage.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Compensateur de freinage

37

Ces véhicules sonl équipés d'un compensateur fixe, aucun reglage ne peut étre réalisé.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISFENSABLE
Fre. 244-04 Manométre de contrdle du
ot tarage de limiteur
Fre. 1085%
CONTROLE VALEURS DE REGLAGE

Brancher deux manomeétres (A) Fre, 2¢4-04 ou
Fre. 10BS :

- um & l"avant droit,
- unai'arfiére gauche,

Purger les manométras ; vis (P).

Appuyer progressivement sur la pédale da frein
jusqu'a I'obtentien sur les roues avant de la
pression de réglage (voir tableau des valeurs). Lire
alors la pression correspondante sur les roues
arridra,

feul un contrile peut 2tre effectud sur ces
vichicules en cas de valeurs incorrectes, remplacer
le cylindre de roue.

v

Type véhicule Prestion de contrile (Bar)
AV AR
D 503 B0 —» 45 % 1.3




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Compensateur de freinage

37

Le compensateur ne se régle pas et ne se répare pas. En cas de defectuosité oy de pressicn d& coupure
incorrecte, il doit &tre reamplacé.

DERPDSE
Déposer:

- I'e<rau (A) de fixation sur he chéssis,
- les tuyaux d'arrivée et de sortie de liquide de

- le compensateyr.

REPOSE

Metitre 2n place ie compensatewr,

Purger le circuit gde frein et éventuellement le
circutt d'embrayage si le niveay est trop bas dans
iebocal de liguida de frein.

Contrdler la tarage,



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Assistance de la commande de débrayage

37

Le dispositif est composé d'un ressort d'assistande
situé entre la padale de débrayage st |s support
de pédalier.

242357

FONCTIONNEMENT

Au repos, |g ressort d'assistance applique la
pédale en butée haute,

Apres avoir franchi le seuil d'inversion (ligne
draite UW) le ressort en se détendant allége

Faction exercée par le conducteur.

il

Coupe du ressort d’assistance.

2 399




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Assistance de la

commande de débrayage

37

RESSORAT D'ASSISTANCE
DEPQSE

- Déposer le cache pédales.

RESSORT O' ASSISTANCE
REPOSE
Enduire de graisse "EIf Muiti ™

la partie lisse du guide de ressart (3},
I"appui coupalle (outaau (1),

les appuis ressort,

I'axe [2]).

4 399

- Déposer 'ake de la tige de commanda
d'embrayage et celui de la tige de commanda
defrain.

- Déposer {e cable d'accélérataur de sur la
pédale d'accélérateur,

- Dépaser les trais vis de fixation du pédalier et
sortir le pédalier dy véhicule.

Mettra la pédale d'embrayage e&n position

embrayée.

- Dépoger les clips de "axe de padaie et sartir
celui-gi,

Pédale d'embraysge toujours en position
embrayés, reposer le guide ressort et son axe.

Mettre en place le ressert et la coupelle couteau
En appul sur celui-ci.

94357

94 256

A la main, comprimer e ressort pour sartir la
coupelle couteau de son logemant.

Dépaser I'axe du guide ressort et le guide ressort.

A la main, comprimer la ¢oupelle couteau pour la
mettre enplace.

Firir & "ande d'un tourneyis.
Remetre 'axe de pédale et les clips

Vérifier la hauteur du ressort en pasitien
o’ invarcion.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Assistance de la commande de débrayage

37

Maintenir la pédale d'embrayage en pasitian
d'inversion.

focurer |a cote du ressort.

24 399

X = 20mm
S la cote n'est pas correcte, la rigler & l'aide de
I"ecrou.

- Reposer lepédalier,

- Reposer les axes des tigesde commandas de frain
at d'ambravage.

- Reposer |e cdble d'accélérateur.

- Véritier lagarde d'embrayage [voir page37-19),
Régler parla butee de pedale st nécessaire.

- Reposer lecache pédales.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cylindre émetteur d'embrayage

37

QUTILLAGE SFEQALISE INDISPENSABLE

Maot. 453-01
M5 815

Fince pour tuyaux
Appareil de purge

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @
Vis fixation é&meatteur 1.1
1,3

Vis raccord

Flacer Je véhicule sur un pent 4 colonnes.

DEPOSE

Placer une pince Mot. 453-01 sur le Tuyau
d'alimentation du ¢ylindre émetteur aprds avoir
déposer le raservoir de liquide d'embrayage.

Déposer I'axe de ta tige de commande du cylindra
t¢metteur.

Daposer la cache sous résenvoir.

Déposer fe tuyau de sortie sur I'émettaur
embrayage.

Dépaser ta tuyau d'arrivés sur I'ématteur,

Béposer les deux vis de fixation de I'émetteur
d'embrayage.

Déposer les deux vis de fixation du cache pedales




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Cylindre émetteur d'embrayage

37

REPOSE

Placer un jaint neuf entre ln face d'appui du
cvlindre ¢metteur et le tablier.

Matlre en place le cytindre é&melteur
d'emhbrayage.

Mettre en place les tuyautsries.

Serrer les vis de fixation du cylindre émetteur
d'embrayage ot le raccord de sortie sur
I'emetteur,

Remetire en place 1a tige de commande du
cylingre ermetteur el son axe sur la pédale
d'embrayage.

- Reposer le cache pédales.

Retirer la pince Mot 453-0% sur le tuyauy
d'alimentation du cylindre émettaur.

Refixer le réservoir de liguide d' embrayage.
REpOsEr £ CACNE SQUS reservair,
A i‘aide de l'appareil de purge M.5, 815% ou

similaire, purger le circuit hydraulique d'smbra-
yage par lawviz V.

Compiéter le niveau de liquide de frein dans le
bocal.

virifier le bon fonciionnement de l'embrayage en
passant les différentes vitesses, moteur toumant,
véhicule a I"arrét.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cylindre récepteur d'embrayage

OUTILLAGE SPECIALISEINDISPENSAELE
Mot. 453-1 Pince pour tuyaux
Mot. 90H-01 Clé
Elé 565 Clé
M.5. 815 Appareil de purge
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @l Déposer les deux vis de fixalion de |'écran
Sl thermique du récepteur d'embrayage.
Vis fixation récepteur 1.1
Vis raccord tuyau d'alimentation 1.3
Vis raccord tuyau purge 1.3
DEPOSE

Deépoaser le cache callaecteur d"admission.

Déposer le tuyaw d'aspiration 2*air turbo.

Déposer [a sande A oxygéna {1),

Deposeria thlede (014 (2) de I'écran thermique, fa
tole avant {3) , arriere supérieure (4) 2t |e suppart
avant d'&sran thermique.

9a371-1

Desserrer |a canalisation d'alimentation du
cylindre récepteur d'embrayage.

Deposer les deux vis de fixation du cylindre
récepteur d'embrayage.

&~

2
. "&\L‘:‘E‘!“.’:"

L i

f/ ®||[_|] ﬁﬁﬁlq HHH

H HHH fnan

34370

NOTA :

Pour dessarrer les vis {5), utiliser 1a cté EIE. 565 oy
Mot. 90801




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cylindre récepteur d'embrayage

37

Déposer les deux écrous de fixation du réservoir
de hgquide d'embrayage.

Placer une pince Mot. 453-01 sur le tuyau
d'alimenlation du cylindre dmelieur,

Déaposer |e raccord {1} du tuyau d'alimantation du
tylindre récepteur.

Retirer la tuyautaerie de ses deux fixatkans {2).

94 109-1

Déposer le déflecteur de transmission et dégager
I"écran tharmique du cylindre récepteur d'ambra-
ydage.

Daposer la patte de fization {d) du tuyau da
purge.

Basculer te cylindre récepteur d'embrayage pour
dégager le poussair da faurchettia.

Deposer le tuyau d'alimentation sur le récepteur
et dégager celui-ci.

NOTA :
Lors d'un changemeant du tuyau de purge, il et

impératif de le positienner comme Ci-gdessaus et
de serrer le raccord sur le réceptleur.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Cylindre récepteur d'embrayage

REPOSE verifter la course du cylindre récepteur, elle doit

Etrade -

- Mettre en place le cylindra récapteur C = 11 mm du minimum
d'embrayage.

Brancher la canalisation sur le cylingre

récepteur et fixer le cylindre récepteur. C ~
- Serrerla canalisation surle cylindre récepteur.

_A"-— 2P i)

- R | i ixati - T

emettre la tuyautene sur ses deux fixations. g

§

- Engager ['écran thermique du ¢ylindre a} !

réceptewur. .,'r
\

Reposer la tile déflecteur de la transmisvion.

- Reposer le ratcerd du tuyau d'alimentatian du
cylindre récepteur.

Refixer |a patte de fixation du tuyau de purge. (]]}
- Retirer la pince Mot. 452-01 sur tuyau

d'atimentation du cylindre émetteur
82172 }“\]&‘\

- Relixerle tservoir deliquide d'embrayage.

- A l'aide de I'appareil M.S. 815 ou similaire, - T
purger le tircuit hydraulique d-embrayage par Compléter le niveau de liguide dars le boeal.
ERTHLYS
(v) - Reposer I'dcran thermigue du c¢ylindre récep-

teur d'embrayage.

- Reposer :

® |e support avant d'écran thermique,
® latdle supénieurs, arridre, avant el de cath,

- Reposer ie tuyau &' aspiration d'air turbo.

- Reposerle cache callacteur admission.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Garde d'embrayage
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REGLAGE

Il dait awister un jau J) de 0,2 & 0,5 mm gntrg la
tige de poussée et la piston du cylindre Smetteur
soitenviran 14 2,5 mm au patin de pédae.

AT

77943

S e jeu n'esl pas correct, régler par |'intermé-

diaire de I'ecrou {13 de |a butée réglable.




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Commande externe des vitesses

37

VERROUILLAGE POSITIF DE MARCHE ARRIERE

Systéme évitant |'accrochage intempestit de la
rmarche arritre |ors d'un passage rapide de 34me
en 2éme,

Foncionnament

Pour passer la marche arnére, soulever la gachette
(A) et manceuvrer le ievier ; la gachette aqgit, par
Vintermédiaire d'un cable, sur le doigtd'un verrou
monté sur le carter ariiére de boite de vitesses.
effacament de ce dogt autorise la sélection de
la marche arrigre.

DEPOSE

Il n'est pas necessaire de vidanger |a bolte de
vitesses. '
Pévisser et retirer le verrou (W) sur la boite.

BE 720

Déclipser I"arrédt de cable dela gachette (G).
Retirer {a gaine du cible de I'arrét de gaine [A)
puis du souffhet {F).

REPDSE ;
La commande n'est pas réglabla.

Placer un cordon de pSte CAF 4/60 THIXO sur les
filets du verrgu et e serrer au cauple : 2 daN.m.



COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES

Commande externe des vitesses

37

COMMANDE DOUBLE BARRE

DEPOQSE :
Cate boite de vitesses
Retirer la goupille (B) et débaiter la rotule [R}.
Cote habitacle ;

Déposer ;

Les points dq fization daes sigges arridras.

te cendrier.

Le souffiet de [evier de vitesses.

Les vis de fixation de la conssie des interrup-
teurs [ave-vitre et la déposer.

A =T
.II H o Ii :: \\“'\
A ., e
e P e
o 1
A0 P .
—— ‘;-_.- I||:| I| E!I 1 : S —

: , oy a

. ' b =- = f .,
I.. HE T

A 1 i
s W "

e i i

1

o l\.-'ll o | |l' L ""f{

(L, =

[ . .-i-c'l - “'_i
% & (-

|I: - -
II ! a H“'\-\“_

B 732

Les 2 vis de fixation (1) de |a console des com-
mandes de chauffage, ventilation &t ansuite
déclipserle support de ces commandes,

- Lessikbges avant.
- Les points de fixation du tunnel.

CHEEFS




COMMANDES D'ELEMENTS MECANIQUES
Commande externe des vitesses

37

- Retirer le palier [P) et I"écrou (B)

I — 24 a0

- Déposer|a plaque {Net le saufflet (5).
Extraire la commande,

- Désaccoupler |elevier (L) des bielles (C) et (D).

Retirer dans |'ordre .
La boule (P).

- La gachette (G).

- Leressort {H),

- Lagoupille ().

- L'arrét de cible (A},

- Reculer letunnel en le soutevant de l'arriara.
- Repérer et ddbrancher les connectaurs.

- Pivater l'arridre du tunnel vers le caté
supérieur gauche de | habitacle,

Coucher le tunnel sur l& ¢8té passager et |e
sartir par la porte c&té droit.

REPOSE (particularités) :

Coller la boula de levier de vitesses 3 la "LOKCTITE
SCELBLOLC".

Mattre un peu de grarsse & I'intérieur des rotul e

Serrer les &Crous au couple.



SYSTEME HYDRAULIQUE A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Antiblocage des Roues

38

IMPLANTATION ETCOMPOSITION

86 345-3

En dehars des éléments de freinage
Etriers de frein (7).
Maitre-cylindre {8).
. Compensateur {6).
qui restent classiques, je systame ABS comprend |
Un capteur de vitesse de rotatian par roue {3).
Quatre ¢ibles (4) intégrées dans les faussas fusies a "avant etemmanchées sur les transmissions a larriere.
Un calculateur électrenique compartant un dispositif d"avtacontrile {29,

Un capteur d'accélération transversale (9}

Un groupe de pression {a) pour chaque roue avant, pour l'ensemble des deuyx rouss arrigre et ung pompe
haute pression {b}.

Ln voyant dae contréle au tableau de bord (5).
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1 - Blog hydraulique

I 5e compeose d'une éleciropompe et de trois

slectrovalves. Il g situg 3 V'avant drait du
vehicule,

2 - Caleulateur électronigue

Il 58 situe dans la fagade avant, ainsi gue les
relais, de puissance (1) et de surtansian (2).

H anatyse les informations des capteurs de roues et

F::-mmande les électrovalves en fonction de ces
mformations:
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IMPLANTATION ETCOMPOSITION

3 - 4 ) Capteurs de vitesse et cibiles

Les captaurs de vitasse sont fixds sur les
porte-fusées et re¢oivent {'infermation
parles cibles dentées.
Cibles intégrées dans les fausses fusdes
pour les roues avant.

31038

91059

5 - Capteur d’accélération transversale

Il est situd sur la poutre centrale au raccor-
dement du tablier {(derrigre le bloc
chauffage).

Cibles emmanchées sur fes transmissions pour les

raLes arriére
|

94 448

94 411

Las capteurs de vilesse sont reliés au cablage du
calculateur électroniqua par 'intermddiaire de
rornasteurs Hyds cous le véhicule.

Il interrompt la 1emporisation de moeniée an
pression des roues avant lors de courbes rapides,
darns l& but de dégrader temporairement la
montée potentielle d'adhérence du train avant |
ce qui a pour consénuence de rindre le véhicule

plus neutre {tendance naturelle au survirage)
dant plus sécurisant.
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FONCTIDNMEMENT

1 - Groupe hydraulique A - Calculataur
a . valve électromagnétique B - Régulation
b : pompe | € . Contréle surveillance 2larme
- Caleulateur électronique 0 - Preswsion de freinage
- Capteur de vitesse E - Etatdelachaussée
F

« Cibleswur roug
Lampe témoin
» Etrier de frain
- Mattre-cylindre

- Maoduletion dela pressicnde freinage

B o= WM e W B
1

Dés que 1a vitesse du véhicule atteint 5 3 6 kmh, le dispositif d’antiblocage des roues s'autecontréle et est
dinsi prét a intervenir. '

S, au cours du freinage. un capteur de vitesse détecte yne brusque augmentation de la décélémtion d'une
raue, correspondant & une amorce de blocage, le calcuiateur commande la valve de régulatian
corréspondante de facon 4 empécher toute augmentation de la pression, voire 4 ia faire chutar JUSCIU'A ce
que la roue retrouve sa vitesse de décdération normal e. ;

es quecelle- est atteinte, s phase inverse est déclenchée, (a pression étant éventuellement révablje par la
communication d:rect_e entre maitre<ylindre et cylindres récepteurs. Ay cours d'un frei nage mettant &n
action le systéme "antiblocage” et enfonction de I'atat de )3 chaussée, ce ¢ycle peut se répéter de 4 4 10 fois
par secande,

Il et & noter qu une seule valve alimente les freins arridre,

Undébut de biacage d'uneroue arriére provoque gdong une régulation sur 1es deux freins arriare,

D'autre part, un éventuel incident, mettant le dispositif de régulation hors d'état de fonctionner &4t signalé
au conducteur par un voyant gui 5'allume au tableau de bord.

Dﬁps -:_eéa:as, le véhicule canserve son systéme dg freinage classique, |¢ compensateur assure sa pieine
arficacita.
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FONCTIONNEMENT

Parficuleritiéx :

du systéme ABS

Lors d'un freinage sur sol asymétrique, il apparait un couple d'embardée tendant & faire tourner le
vahicule vers le edté A fort coefficiant d'adhérence,

Le conducteur doit alars réagirau valant.

Pour éviter ce phénaméne, ces vehicules sont éguipés d’une temporisation de I'apparition du couple
d'ambardée. Dans ce cas, |apression de freinage de la rous a forte adhérence augmente par palier jusqu’a
sa valeur maximurr. Ceci raduit |a réaction nécessaire pour conserver |a trajectoire du véhicule &1 parmet
al canducteur de maitriser g situation.

du capteur d'accélération transversala

En virage, |a roue avant extériaurs faurnit |a majeure partie de 1a force de freinage, la force de guidage
latéral est également supériaure & celle de |'autre cdté. || en résulte un comportement |égerement

SUrvITELUr

Ces véhicules, dquipés d'un ABS avec termporisation de I'apparition du couple d'embardéa, montrent un
comporterment différent envirage.

La farce de montée de la pression du freinage de la roue extérieure est progressive, 13 requlation ne
permettant gu'una augmentation par palier de la pression du ¢ylindre de rouse. Camnme la roue extérieurs
et saus-frainée dans un premier temps, {a force de guidage latéral monte a un niveay &evé. Le couple
¢'enercant av centre de gravité change da directian et le véhicule devient alors sous-vireur.

Pour éviter ce phénamane et consarvar une efficacité optimale de freinage et un bon comportement du
véhicule, on rajoute un capteur d'accélération transversale parmetlant d'annuier la temperisatian (done,
de dégrader volontairement le potentiel d'adhérerce du train avant en évitant le survirage) lors d'un
freinage en courbe rapide avec une accélération transversale supérieure au seuil de déclenchement,
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DEPOSE - REFOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS

| - CAPTEJRS DE ROUES AVANT

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vig de& fixation capteur Q.8
Vis du support capteur 0B
DEPOSE

Deposer .

- lavis{1) de fixation du capteur,

- lecaptaur dason support.

91038

31 060

Dégrafer |e fil de ses supports.

Déconnecter le capteur & san connecteur {2) sous
le véhicule, puis le deposer.

REPOSE

Mettre en place |e capleur préalablement enduit
de graisse multifonctions 77 01 422 308 puis =
rebrancher,

NOTA :

I est imperatif, pour éliminer les risgques do
panne, de sassurer du parfait branthement du
connecteur.
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DEPOSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS

H - CIBLE BE ROULS AVANT

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Vis de raue 10
Yis du suppert capteur Q.8
Ecrou de moyeu 16
DEPDSE

Déposetr :

les deux vis [3) du support de capteur

a5 389-1

= 'snwemble fausse fusée cible de roue.

Bloguer en rotation |a fausse fusée avec une lé &
pans maie de 17 mm etl'outil Row, G04-01,

Déposer:
- 1'acrou de moyeu,

- 1'ansemble fausse fulée cible de rowe,

REPOSE
Metire en place :
- la cible de roue, serrer I'écrou de moyeu au
couple. Outil Rou. 604-01 + clé Bpans mile de

17mm.

- I'ensemble support + capteur de roue.
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DEPQSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTITUTIFS

HI - CAPTEURS DE ROUJIES ARRIERE

COUPLES DE SERRAGE (en daMN.m} @

Visde fixation capteur 08
\Visdu suppart capteur 4
DEPMOSE

Déposer :

- la vii (1) de fixation du capteur,

le capteur e son SUpROrt.

94 483

91 QLD

Dégrafer le fil de ses supports.

Déconnecter le capteur 3 son connecteur {3} sous
le véhicule, puis | e déposer,

REPOSE

Mattre en place le capteur préaiablement enduit
de graisse multifonctians 77 01 422 308 puis le
rebrancher.

NOTA :

[l ast impératlf, pour &liminar ies rizques da
pannes, de s'assurer du parfait branchement du
connectaur.
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DEPDSE - REPOSE DES ELEMENTS CONSTTUTIFS GROUPE HYDRAULIQLE
CALCULATEUR ELECTRONIGUE COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @
Dégposer :
¥ Visraccord sur groupe hydraulique 1.3
la trappe de visite de |a fagade avant,
DEMOSE
- les deux boulons du support de caltulateur,
Déposer :
- e calculateur de son support @ deux boulons,
puis e déconnecter, - Lecapot supérieur.

REPODSE - latresse de massa,

Mettre en place le calcutateur, puis le fizer en - = cavalier du faisceau,
s'anyrant de la parfaite connection du connec-

teur 35 Voees. - le connecteur.
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Déposer :
- |pt trois Bcrous des silenthlac,

- les raccards de tuyauterie sur le groupe hydrau-
lique,

- le groupe hydrauligue.
NOTA ;

Bouchar systématiqguamant tous les arifices de
tuyeuteties pour prévenir I'entrée d'impuretés
qut détérigreraient |¢ groupe hydraulique.

REPOSE

Muattre en place le groupe hydraulique en
respectant impérativement la position des
tuyauteries : pour cela le groupe posséde das
lettres gravées quf carrespondent aux ditférents
circuits.

I. : sartie frein avant gauche.

V . entrée arcuit secondaire du mattra-cylindre,
r : sortie frein avant droit.

h : sortie compensateur frein arriére,

H

: entrée Orcuit primaire du maitre-cylindra.

91 DG4

01 06
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- Brancher le connecteur.
Mattra en place :
- |a cavalier de mairtien du Tfil,

- |e capoi supérieur.

94 336

IV - CAFTEUR D' ACCELERATION TRANSVERSALE

DEPOSE
Le capteur se situe sur la poutre centrale au
niveau du mecordement avac la tablier devant le
bioc chauffage.
Ddposer :

I’habillage de flanc de console avant drait,

beg deux vis de fixation du capteur,

le capteur aprésl avoir debranche.

- Purger le ¢circuitde freinage.
NOTA :

Na pas mettre le contact afin d'éviter la mise en
route de |a pompe du groupe hydraulique : risqua
da formation de bulles d'alr dans le groupe
hydraulique.

Il est évident pour des raisony impératives de
séourith de ne jamais intervertir les connecteurs
des capteurs et les canalisations du groupe
hydraulique.

™

'l..‘\-\.-\‘
Te-

-...H“‘
e

e

REPOSE
Mettre en place :

- e capteur et |e fixer ens’assurant e sa parfaite
conmection,

= ['habillage de cunsole.
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CONTROLES COMPLEMENTAIRES

1 = Contrdle de I'entrefer des capteurs
Entrefar ciblalcapteur

91 0381

910391

4 -Conirile des connectsurs de capteurs de
21711

En ¢as d'allumage intermittent du voyant ABS,
cantrdler an prigrité les connecteurs des capteurs
de roues, les graisser avec de |a graisse
multifarctions 2701 427 308,
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M.5. 1048 Barnier permettant le contrdle du
cablage avec XR 25 ou
muirmetre,

Il se compose d'une embase 35 contacts identique 3 celle du calculateur ABS et solidaire ¢'un circuit imprnmé
muni de contacts &ectrigues numérotés de 1.4 35

Chaque numér correspand 3 une liaison électrique du cablage véhicule et est (ndiqua sur les plans de
cablage et fonctionnel aux pages 22 a 25

il permel, par un accés rapide et sans erreur de repérage, le contrble de toutes las liaisans &lactriques
arrivant sur le connectaur prircipal de ["ABS.

o @2 &= $7 & B @0 PE
§ 2z P+ B @ o @1 G G PN
S0 &2 s B 827 @ §y P02
20 P2z B Sz B2 Boc P2
21 5 24 L

aY 24

A = Cablage véhicule

B = Bornes permettant le contrsle dela pempe du blec hydraulique
C = Contacts permettant |'accés 3 la poime de touche. Points de controles
b = Bornes permettant le contrdle du relais 8 alimentation des électrovannes

E = Bornes permettant [e contréle dey capteurs de roues
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DIAGNOSTIC
Eranchamant sur vithiculg :
Comact cnoupé

Déconmecter le calculateur ABS de son embase el brancher e bornier asa place.

Frindpe de la meathode de contrdle :

Vettre en contact la pointe de touche du XR 25 ou du muitimétre avec les numeéros indiqués sur le hornier et
correspondant aux lettres DIAG A+ B — C jusqu'a Y des tableaux de contréle en rezpectart, pour chaoune
des mesures, les conditiant indiquées dans la colonne de gauche de <es tableaux pages 1G & 20,

Apparails de contrble pouvant étre utilizés :

- XR25 : Mesure de continuité avee I'utilisation du buzzer.
Mesure de tension aved 'ulilisation du valtmétre.

- Multimétre : Mesure de résistance.
Mesure de tansions
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DIAGROSTIC

DIAGNOSTIC SUIVANT L'AaLL UMAGE DU TEMOIN TARLEAL DE BORD

LEGENDE :
& Yoyant
ateine

X Vayant

allumek

i
L& Yoy emt
s Etent

e

L voyant
'allume

CONDAMONS DE CONTRAOLE ETAT DU TEMOIN D' ALEATE DIAGNOETIC
v Bon WVauyals Contndles pages 16 4 20
Contrbles ignesd a X
X
Gontact Golpd . {eauf capteurs de roue)

CallumeD 5 saconde

Contrdle lignas A &t X

tdettre |e contact X X =
uoirnota
seh 115 AP or . )
Ci-dessols Contrfle lignes & a X
® (xauf captaurs de rous)
1 ] ;
& allume au bout de I secondes Comctrdle lignes i/ Q 7YY
==
Faire démarrer & ComTale gnas A3 X
e rroter A {saufl capteurs de rous}
Clignate icontrgles lignes N OR/K
i S
&—F; Comtrdle lignes & 4 v8
EisaIzsur rowta
avec freinage ] b Contrdlec ligngs A a ¥
o' urgence
Contrilas ligneas & 3 Y4 &t
Clgnate VLT © panines inkermittentes
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DIAGNGSTIC SUIMANT L'ALLUMAGE DU TEMOIN TABLEAL DE BORD

5i la diagnostic indique le comrdle d'une ou plusieurs lettras, se reparter zux pages 17 a 22,

Utiliser {e borniar &t faire les contréies aux lettres correspondartes an raspectant les conditions de mesures.
51, apris ces CORTrales, audune anomalia n'est décelée, vair “pannes intarmittantas”

NMOTA : Cas particuliers de fonctionnement possible.

Constatatian : Anomalie de freinage sans allumage du témain d'sierte.
Contréler le systéme de freinage sans ABS (essais routier),

Cantrdle : Débrancher |e relais 461.
5i le défaut persiste en essais routier | le systdme ASS n'ast pas en cause.
i le défaut est supprimé : verifier fa tonalité du clblage.

ATTENTION : Das la mise en route du moteur, cu durant la conduita, dans = cas oi e témoln d'alerte de
presslon d'huile s’allume simultanément ou par intermittence avec le témain d'alerte ABS, remplacez la
transm&ttaur manomiétrique d'huile, ne pas entreprendre d'investigations sur & systame ABS,

Les deux témoins d'alerte s'étaindront normalement,

Pannes intermittantas :

Un faux contact électrique peut provoquer soit un clignotement, soit un allumage
parmanant du voyant dans différentes conditions d'utilisations du véhicule (it & 'acrat,
s0it @n asgais rautier),
5i le contrdle du cdblage ne permet pas de déceler Mélément défectueux, contrbler visuellament |'&tat
génsral das cablages ot nettoyer las connecteurs de laisen aux ¢a pteurs de raus, les diflérents connecteurs
du ¢Biblage ABS ainsi que le connecteur et les deux embases des relais situdes sur le bloe hydraulique et e
connecteur 35 voier du caleulateur.

Utiliser pour cala : ELECTRONEX N" 7701 403 517,

Refaire 'essai routier : 51 I"anomalie persiste, changer le calculateur.
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DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLES DE CONTINUITES
B APPAREIL "
DIAG DU _
CONDITIONS DE CONTRCLE BOR: BRANCHEMENTS
NLER
DEMESURE xA2& | OHMMETRE XRA2S WMULTIMETRES
CONTA : . ¥ DHDEHERDEESS
MESL
VEHICULE N“ Gad50 . ¥
- R BAT E )
COUPE @ + L
Lexigque : D @ —C
e U .
* @ CJ 7| xmzs et
- @
F - - -—
008 +~ X psald
LE BUZTERSONNE kg » 65420 =.= a0 e "
K C .=-ﬁ ‘_IJ L \u;ﬂ
MNE SONNE PAS puiionsinssorn B YR a =
' E]
|
K1 .* > 20K {2 D
!}‘:] 88 158-3
L
M __@ C | = Touche pressde
R = Bornercuge reliée au + batténe
M = Pnce relide & lacanalisation de frem
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QIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DE TENSIONS
CONDITIONS XR2S/VOLTMETRE BRANCHE
DE MESURE MENTS
CONTACT COUPE < 5V @ =t - VOLTS
CONTACT MIS ()
> 10,5V @ '
MOTEUR A L' ARRET e
2 | ® @
ge0331,5V |
< 10,5V (@5 "

FREIN PRESSE ~ 10,3V @ =
RELIER LES BORMES Si IIIIIII“IB..-:anIlIIIIII 32 @
HMIET 27

Si: W1 =\ a2 @

Mauvais
83 158-4
Controle Pompe Pas de contrdle Siiapompene
: . tourne pas:
Voir Nota avec appareils voir DIAG W
W | » Touche prassde

WMOTEUR > 105V @ R = Borne rouge relée au + batterie
TOURMANT M = Pince relide ala canatisatan de frein

Lexlgue © » 10,5V = Ban, si valeur mesurde supérievre § 10,5 Volis.

NOTA (W) : Contrdle du fonctionnement de la pompe du bloc hydraulique

Pnur_t:e test, s'assurer que le circuit de freinage du véhicule est correctement purge <ar & mise an
fonctionnemeant de la pompe pourrait créer una pache d'air dant ie groupe hydrauligue.

Essais dela pompe :

Relier les bornes 10 et 23 du bornier et s'assurer auditivement qu'elle fonctionne : essais de courte durée (1 4

2secondes).
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DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DU CAPTEUR D' ACCELERATION TRANSVERSALE

Mesures de continuités |

olA APPAREIL I.!::l
CONDITHONS OE CONTROLE AOR. BRANCHEMENTS
MIER
DE MESURE
YR25 | OHMMETRE XR25 MULTIMETRES
H ok
CONTACT Bty DAa0Ss 1 } W
13
VEHICULE
T
COUPE
= h 1l
Lextque :
# I
R Bat O
KIn 8
LE BLIZZER SONNE _LI——-EE-;
K ? S
NE SONNE PAS ] XFL 25
1
ﬂ_é_ﬂﬂ P ] »
880808 «ou 1 S
DA s din)
_ﬂm oy ac
A
C 88154

L.

- Touche presee

B = Borhe rougerelide au + batters
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DIAGNOSTIC - CABLAGES

CONTROLE DES CAPTEURS DE ROLIES

MEeSures cie tension :

* Tourner |a raue par d-coups enobservant | voltmitre.

Laxique : mulimétre sur alternatif

CONDITIONS »* BRANCHEMENTS
DE MESURE KR 25/ VOLTMETRE XR25 MULTIMETRES
4
TOURNER™ LAROUE | vt | v>01v = )
AVANT GAUCHE R=06316K0 X®25 VOLTS
817 == . m_
e R BAT
»
TOURNER LARQUE | Y2 | v>Div~ |2 ¥
AVANT DROITE R=06316K2 [, o
TOURNER LAROVE | va| vV>01v = ? L |' J e
ARRIERE GALCHE R=06316K0Q B
B BODRMA s 3
oRRd o g
26 GE0e -~ o, o i
* BOBE += |
TOLIRNER LAROUE Y Vaf1y - } R
ARRIERE DROITE R=06a16Ka[ |22 I 881565

R :

Borng rouge relide au + batlena
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DIAGNOSTIC - CABLAGES

Eléments testés Diaghostic
Masse A Wanfier cAhlage harne {20) vart missa W4
Mawme H waritter cdblage borne {33) vers masse A4 91 ABSC sont magvais _
yig [fier1a mise 4 la masse de 'apparal
M ase C werifier cAblage borne {10] vere mazes A4 decontréle (pince cracodde).
HE'EiSdtléthm“lvE o Cabloge borne (32} vers rhatse Mdvair snnasa 2 {paga 5]
Ontact repoy
Egﬁ‘;’; ﬂeﬁf;i‘il:s E CAblage borng (2) vers masse M4 Pobwne roupde/ vorr annexa £ (page 25}
":Hi Fuf M.T:?“'I‘[“ F Ciblage borne {35 vers matse M4 Bobine coupds / voir annese 3 (page 15
nue avant dioite
{irtél;u?i:::r:}#i G Ciblage borne [13) vers masse Md Bobine coupge / vdir aNNexe 2 {page 2%]
Circunk capteur d'accdléd- 4 Clblage borne (13 ou {13] coupd Captaur détériord
ration transvarsale voir anngse 3 {page 26
Circyt moteor Chbiage borne (14} vers masse moteur M ou bobine toupda
RO P ' wair lo contrdie (W) fvarr annese 2 {page 254
F:;!‘I:HEI'I'IHni;iI F't‘":." i lsoiement du cblage défectueux f Cout-cirouit au chit$sin
DU avant gauche
IscHl&marnt “dF'tE'-'r K lsolement du cAblaga délectueus | court-tircuit au chissis
Rrue avant drote
'5':"'5"""": CA F"“-“; L Isalement du cAblage délectueux ! court-circuit au chissis
Poug arn regauihg
'5“"—““”; Ws'“‘-'“f ” lsolement du cdtlage détertueus | caurt-circuit au chissis
Eoue arridre droite
Relaisd alimentstion S 3= Swolti: larelaisrgste collé - débranchar la rEIaisl de =an wpport, ba tension doit dtre
(AK1] N nuflesinon ; court-circuitdu dblage.
Relais d"allmentation o VErifier la charge hattarie / Atat cantacts .
{46 1) contact travadl 54 ¢ 10,5 vults {0 volt) : Relais nonalimentd oucoupd : vair annaxa 1 {page 25)
Circwt bobine du relais Si = 10,% volts ; Bgbine coupde cu cdblage S las contrdlas (P ot )} cant mauwais 'ulériﬁ!_-r
dloctrovanngs P Coupd fvair annexe 2 {page 23) la haison vers laborne {5] du upport du refais
. LEd.
Circuit bobine du relais Si « 10,5 volts : Boteng caupée ou cihlage
mAteur pompe Q coupd fvoir annexe 2 {page 25] voir annaxs T (page 25)
d;g:g;;ﬂfh”u'“e i iz 2,5 wolts | Vérifier le contacteur de pression d'huile
Contréle dinde S la tensicn = B3 volt a5 letdmpoin dalarte allume - digde en cq:ru_r‘l:vcircuit
{rourt-tirauit) Sila Tansian < 8,3 voh & 5i letémomn daterte étzint - vénfier témpin et son chblage
5
Contrdla diode :
i ir |
{Coupa) Sila tanslon > 1,5 valt | diade coupde
E%T;:T:r;ﬂp T Si > 10,5 wertts ; Contacteur de stop mauvas
Contactelr Stop . chhl
pédale presses ) 5 & 10,5 wedts ¢t stop allumd : chblaga coupk
Relas Les harnes 20 &t 27 étant relides {ie relat ap ferme] .
electrovanmes S W 1) supdriens & W (32} e contact travail est mauvais {voir annexe 2{page £5)
v
Contact travail S = W32 herelais estben
Falae mateur Les bornes 10 ot 28 étant rehis ((erelas se ferme) Mota : Les Tests | et G doivent bre bon.
Pam pe W W S le moteur pompe oUrne S Bgn . . . .
Contact travail 2 Sile moteur e taurne pas? Mauvais-Vénfier Relas / Alimentation : vair annexe & (page 51
Circlrt tém den Mateur tournaat - si < 10,5 volts st témoin d'huile 2llumé : chblage [15] coupsd
d'huile L ASoteyr tournant - 4 € 10,5 walts at témoin g hutle étemt - courtcircuit cdblage
Signal ;11 % la termion ne dépasee pas 0,1 volt lorsgue I'ontoume
Caplaur ¥3 {hrusquementila rabe COrespongante aua poirts de meduras |
Rougs viritier I'état des connecteurs / Jeu dans [es moyeux da roues

v4
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Antiblocage des Roues

NOMENCLATURE DU PLAN FONCTIONNEL :

M : Pompe.
(T I T Mazoe carrosserie
E : Electrovannes,

+ APT 4+ apréscontact.

K& : Relasdepompe.

Kig : Ralais &lactravalves,

10 : Capteur d’accélération trarmsversale.
107  : Batterie

118 : Calculateur &lectronigue ABS.

150 : Capteur de roue arriére droite.

151 : Capteur de roue arriére gauche.

152  : Capteur de roue avant droite.
153 : Capteur de roue avant gauche.
160 : Contacteur de stop.
N5 : Manocontact pression J"huila.
247 : Térncin ABS ot pression d'huile tablasu de bard.
361 ! Groupe hydraufrque ABS.
461 : Relaisde protection ABS.
R173 : Raccordement cablage planche de bord/pupitre,
RI6 i Raccordement cdblage ABS/planche de bord.

Voia A1 : Voyant diagnostic ABS,

Voiz A2 . Information motaur tournant.
Vaie B1 .. information “stop”.

Vaoie B2 : + aprés contact.

Voia €1 : Capteur accélération transversale.
Voie C2 : Capteur accélération transversals.
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DIAGNGSTIC
CONTROLES COMPLEMENTAIRES

Fait seulerment an cas d'anemalies aux (omtrales
DFEYFIGIHIITOIRIGIVIW.

CONTROLES COMPLEMENTAIRES :

Fait seulament en cas d"anomalies aux contréles,

Annexel ;
seulement én casd'anomaliesau test O S P/ Q.

Déprancher la relais d'alimentation :

Meattra |a contart et mesurar |es tendiont aux
points indiqués sur le desstn.

» Couper e contact et mesurer la résistance aux
points indiqués.

3 1es pQinTts CONTral &s sont bons

- Changer|a relais.

Anrexe 2 : CONTROLES SUR aLOC HYDRAULIQUE

Enlever la capot de protection =tug sur le blog
hydraulicgue, retirer les deux relais.

Mettra e Contact 8 mesurer |es tenjiors aux
points indigués sur le dessin.

Couper & contalt @t mesurer 1es résistances aux
points indicqués.

En cas d'anomalies, s& repartar au schéma da
cablage et vérifier les continuitds
correspondantes aux points défectueux :

- apltwersla baTierie,

- shitvers e bornier ou la massa,

Supportdu relais protection 4b1

Viue de face

Relais électrovalves K10

Relais pompe K3
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DIAGNOSTIC

Arnexe 3 CONTROLE DU CAPTELUR D' ACCELERA-
TION TRANSVERSALE

Dépaser le capteur (voir paragraphe correspon-
dart).

Les contacts du capteur sont fermés lorsgqu'il est
en posttion harizgniale,

ettrale capteur a plat et contréler sa continuité

Coucher lg captaur sur le cOté |os contacts doivent
s'ouwvrir.

51 le capteur est bon, contraler son faisceau.

91123
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