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DUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1040-01

Mot. 1040-02

Faux berceau de déposerepose sur
gqroupe Motopropulsaur
Complément & I'outil 108D-01

COLIPLES DE SERRAGE [en dalN.m} @

Boulons de fixation du barceau

- @12 8
-3 14 10
Vis et dcrous de roues 10
Vis de fixation des étriers de frein 12
Axe de fixation du triangle supérieur 10

DEFOSE

Macer le véhicule sur un pori 2 calonnes {voir
thaplre "Maoyen delevage ). '

Caposer:

- lesraues arridra,

- |le cache-couvercle dessus moteur,
- les manchons d"air collecteurs ad mission,

Débrancher ;
- lecdblage moteur,

le il haute tansion,
|as capteurs anti-<liquetis,
l@s ractords d'essance,

- lecihle d'accalérataur.

Qéposar
- la tble arriere gauche du callecteur &chap-
pamaent,

. latale avant dreite du collacteur et de turbe

Widanger :

le circuit de refroidisserment,
ie circuit ta fréon,
{voir fasdcule "air conditionné”).

Léposer:

lescibles de frein a main,
- lesétriers (les fixer aux ressorts)

- les axes inférieurs de fixation des amartisseurs
(pour faciliter 'opération, desserrer ["axe
d'articulation du porte-fusée sur le triangle
SUp&ripur).
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Déposer :

- Lescammandas da vitescas

- Le c¢able de verrouillage pasitif de marche
areidre en (A},

La tdle de protection de |a transmission en (D},

Les raccords de fréom en (B

- L'échangeur [Modined en (C) &l la traverse
SUPRGrT Modine.

IIIIII =

Daposer :
- Lamanche aairde 'allernaleur.
- Latresse de masse de la boile de vi lesses.

Dévisser le bocal de liquide d'embrayage et placer
unapince sur le tuyau de sortie.
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Dévissar e raccord récepteur d'embrayoge.

94627

Amaner 'autil Mat. 1040-01 en contact avec le sol
a1 déyissar fes boulans de fixation berceau.

Lever légerement e vahicula,

Déganer e graupe motopropulseur vers l'arneére

du vehicule, pour laisser passer le nez de la bolte
de vitessas dur tunnel

Leverle véhicule, extrairg le groupe.

Placer sur le berceau 'outil Mot. 1040-02 . puis
visser |‘'ogutil 1040-01 sur |'owtil 1040-02.
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REPOSE
Repositionner |e groupe motopropulsaur
Radescendra le véhicule.

Larrar les boulons de fixation dy berceau &y
couple

- @Y .. ... ....... BdahN.m
- O e .. 10gaN.m
Fixer :

= Las attachas inféricuras des amortiiseurs.

« Les #triers, (enduire |es vis d'une goutte de
Loctite FRENBLOC, serrage 12 daN.m).

- Les Gibles de frein amain.

Reposer les accessoires éguipant le moteur et 1a
boite de vitesses.

Effactuer:
le réglage du frein Amain,
le réglage de fa course du cabled sccélérateur,

les pleins d'huile moteur e1 bolte de wiesses {si
nécassaire).

le plein et |la purge du circuit de
refroidissemant {voir chapitre "circuit de
refrondissement”),

l¢ plein et la purge du circuit de fréen,

le serrage au couple (vehicule sur ses roves)

.des ares de fixation inférieurs des
amarrisseurs | 7 daN.m,
.des axes da fixation du triangle tupédrieur

gauche au porte fusde : 10daN.m,

I'étanchéité des goupilles de trensmission &
'aide da CAF 460 THIXD
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Contrble pression d'huile

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENIABLE

Mot. BI6-05 CoHret avec mancemétre de
pressian

Le contrile de la pression d'huile doit etre
effectué torsque te mateur st cthaud (environ

80°C).

Composition du coffret Mot BIE-05.

PRESSION D'HUILE

Type de Régime Pression mini a
motaur {trfmin.} 80*C {bars)
B0 2
ZiX
Uuliser - F + B 3000 35



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS DE MOTEUR
Consommation d'huile

METHODE DE CONTROLE

Ure consommation d'huile moteur do 1 litre aux

10048 km est tolérée.

Varitiar qu'il n'y a pas de fuite entérieure d'huile
moleur.

Pour un contréle efficace, il est nécassaire de
respecter certaines conditions pour vidanper
t'huile moteur :

- Le moteur doit &tre chaud
- retirer | jauge d'huile et le boucheon de
ramplissage.

Vidangor ensuile e moteur et laisser 5'égoutter
durant 15 minutes minimum.

Reposer le bowchon de vidange et la "scelier”
(touche de peinture a |a fois sur le bouchon et e
carter inférieur) afin ge pauvair wvérifier ptus tard
qu'il n'apas été déposé.

Mesurer, & l'aide d'une éprouvette, la quantite
d'huile nécessaire au ramplissage -

- Mateur 27K = 7.5litres,
Repaoser et plomber le bouchon de remplissage.

Demander & 'utilisateur du véhicule de revenir
aprés avoir parcoury 1000 km avec e véhitule.
surveiller régullerement le niveau d'huile par la
Jauge.

Lors du retour du véhicule, veérifier que les
bouchons de vidange et remplissage n'ont pas été
deposés.

S replacer dans fes mémes conditions :

- Moteur chaud .

- lauge et bouchon de remplissage dépoies.

vidanger ['huile moteur et mesurer & 'aide de
I'éprouvettela quantité d'huile recueillie.

Calculer |la comsommation d'huile en litre aux
1000 kmsi le kilgmétrage esl diflérent.




HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse

OGUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 1202 Pince a wlliers ME
Mot 1209 Compressaur de ressort
Mot 1214 Pince a colliers Bischafi
Mot. 589-01 Support de pignon darbre a
fameas

—_——————— e —— -t e = =

COUPLES DE SERRAGE [en dal.m)

Cotliers Bischoff 15
Collectaur d'admission

Pignon g'arbre o cames B
Patit pignon du systéme d'équilibrage 2.5

ATTENTIDN : |ars de toute anteryentinn sur le

vehicule, s'assurer que le dient est en. possession
de son Jack [clef de condammation de 'alarmal.

Déhrancher (& coupe-hatterig.

Dépaser:

- e cache-collecteur Admissian,

. = 94 I6%

- lestuyaus souples de ["échangeur air air,

- le cablage motewur,
- |estuyauxd'essence, . _ .
le déflecteur des brides d'échappement (bLé

la tuyauterie d'arrivée d'air tWrbo, drait et gauche.

- larampe d'injection droile,
- lecircuit pneurmatigue en (A},

les tuyaux soriie pompe d eau, F 7

2% 114

Deposer le lube de haison (B) & 'aide de 'outil
MOt 1214,

Desserrer le collier [C) cdié gauche.
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On dépose alors les goujans de fixation du
support de turbo compresseur.

Repousser I'ensemble turbo-compresseur vers
"avant du vehiculs. .

Dépaser le cdbile d'accélérateur et son support,

Depeoser les wvis du rollecteur d'admission et
extraire | 'ensemile

Déposer :

le tuyalu inter-cul asses pormpe a eau,

'ensemnble silencieux pot catalytique
la courrcve d'altarmatagr,

l'alternateyr et sa tble de fixation des tuyaux
pompe a eau, placer I'alternateur sur le cité du

vEhicule,

le bouchon de visite sur le carter de
distribution pour le passage de la vis de |a roue
d'arbre acames,

te cache-culbuteurs.

Placer l'outil Mot. 1 209 sur le tendeur de |a chaine
du sysléme d'équilibrage.
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Déposer les & vis de fixation du carter de
distribution, et les vis [A) eL(B).

Placer le support Mot. 589-01 du pignon d'arbre a
cames sur le ¢arter de distribution,

-

94 347
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if?ffﬁr = Hﬁf
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Mot.5 539 {I1

..éé
':___ == .::} .5

Extraire :
- lachalne du systéme d'équilibrage,
- |es pignens du systéme d'éguilibrage.

Recyler I'arhre {C) pour récupérer |3 masselotie
(D) et saclaveite (E).

Fixer le pigron d'arore & cames avec @ vis (2] &t
l'éerou {3} au travers d'une lumiére du voile,

54 193

?PIG1A
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Dépaser :

- |px wis de curlasse,
- laculbuterie,

Dasserrer |a vis de fixation de la butée d'arbre a
camas et dagager la butée de sa gorge, reculer
l'arbre & cames.

Enfoncer les douilles de centrape {A) et {B) en
utHisani par exemple une tige de culbuteur
usages.

Décoller la culasse et la dégager en faisant
gttention de ne pas deplacer tes chemises.

Evacuer a l'aide d'une seringue le liquide de
refroidissernent restant dans e bloc-cyhndres

Extraire les douitles de cenlrage (&) €1 (B) de
culasse en utilisantl'extracteur Mot, 537.

Retirer le joint de culasse

J7 850

Metire bes douilles 8 hauleur correcte en utilisant
un chasse-goupitles @ 3 mm.

LR LR
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1

|
"
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FT B3

Frocéder au nettoyage du plan de joint de la
culasse el du carter-cylindres : unliser [& produit
Décapjoint.
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YERIFICATION DU PLAN DE JOINT

Varifier avec une régle et un jeu de calas &5 y a
défarmation du plan de point.

défarmationmacmum ... .. O0,05mm

Aucune rectification de 1a culasse n'est autorisce,

Afin de me pas décaler 1o distribution, utiliser le
faux palier (F) uniquemant dans le cas a1 il s&ra
nécassaire fda faire tourner e vilebrequin, par
gxample - remplacement dog encembiled “choamca-

piston’.

REPOSE

Effectuer les meémes opéralions dans le sens
invarse de |3 depose

Particularités -

ETANCHEITE ENTRECUILASSE ET CARTER

Aracaer lat [ainti au niveau du plan do jaint Ao
blog-cylindres [=).

Remplacer ces parties en les découpant dans des
joints neufs {si nécessaira)

Apposer un rmince filet de CAF 4/60 THIXG au
riveat des decoupes

Introduirg une tige de @ 3 mm (chasse-goupille)
dans chaque |ogemenl de doullies de centrage el
placer celle-ci en butee sur les tiges pour
empécher leur enfoncement lors de la repos= de
la culasse.

G I
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Poser :
- yn joint de culasse neuf d sac,

- Ja culasse en faisant attention au
positionnemenl du joint de carter de
distribution.

Engager les vis de fixation du carter de
cdistribubion et tes serrer 3 la main,

Engager "arbre a cames avec précautions dans le
pignon en dlignant bes clavetages.

Yasiurer gque la Lutée (8) est bien en retrait, de

tacon & garantir le passage du Tlasgue de 'arbre 4
fames.

Serrer légerement la vis de Hixatian du pignon.
Déposer |e support {5},

Engager |a butée d'arbre & cames & fand dans |a
gorge etsemmer |a vis au couple.

Retirer les deux figes de & 3 mm.

SERRAGE

Praserrer toutes ies wvi< 4 B daM.m suivant ["ordre
de sérrage pour comprirmer las joints.

O- O

O wl
o0 oD

Eﬂli WA Il_l]_LI_LI{I]

Om ~O
O& wQ
o

Ou o0

17740

Monter la culbulerie aver son systéme
d'&quilibrage.

DRcsarrer 1ouTes [esvit,

Préserrage & 4 dad.m, puis etfectuer sur Loutes les
vis un angle de 180°

ATTENTIDN :

La clavette risquant de s'échapper de |'arbrg
d'equilibrage, sdacer wn chiffon dans |e carter de
distributicn
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konter le pignen A avec sa chaine puis te pignon
B etaligner les repéres t 12 face a face.

Endulre d'une goutte de Loctita FRENETANCH les
2 vis de fixation du systeme d'équilibrage st les
serrer au couple,

Emiever l'outi] Maot. 1209 pour mettra |@ tendaur
de chaine du systéme d'equilibrage en action.

Reposer tous les accessoires du moteur.

Metire en température le moteur 2000 tr/min.
pengdant 15 minutes,

Le ressemage de la culasse ' effectue 3 froid aprés
& heuras d'arrét mirnimum du moteur.

Desserrer ;

- lasd vis du tarter de distributicn,
- les 2 vis du collecteurd’admission.

RESSERRAGE

Cette apération s"affectue a froid (aprés & heures
d'arrét minimum du moteur).

Efectuar un serrage angqulaire compiémentairs
de 50° vis par vis dans 'ordre indiqué (sams
desserrage préalable)

Réglerie jeu aux soupapes (mm).

- Admisslon .. ... ... ... ......... 010
- Echappemenl ............ ......._... 0,25
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Tére méthode !

QUTILLAGE S5PECIALSE INDISPENSABLE

Eié, 34604 Contrdleurdetensionde courroie

B. Vi. 90¢ Mesureurde force

ETALOMMAGEDE L"QUTILEI& 44
Deux mathodes :
Il st impératit de cantréler le tarage de {'outil

El&. 346 gvanl sa premigre mise en service (outil
neut) a1 paérindiquement par la suite.

2eme méthode :

1
B——=[ ¥
. Elllg
E
% } =

87 034

Appliquer sur 'oulll une force de 3 daM {masse de
3 kg). L'apaulameant {A) doit affleurer le corps du
pousigir (B), sinun agir sur la vis {C) pour
augmenter ou diminuer le tarage du ressort

Fizer 'outil El&. 346 dans un &lau aprés avoir
enlever 'oblurateur. Appliguer |3 partie
cylindrique de ['autil B Wi, 906 en bout da |a
partre coulissante. L'épaulament (A} doit affleurer
le corps du powussair {B) quand [‘ziguille indique
¥ daN, sinon agir sur 1a vis (C) pour augmeanter ou
dirminuer letarage du ressort.
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Fléche {en mm) ;

T O

44 211

Foulie de pompe 3 ead
Foulie da vilebrequin
Poulie gaiet enrouleur
Poulie galet enrouleur
Poulie alternateur
Boulie compresseur €A

TmgMA®
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Caractéristiques et valeurs de réglage

Motaur
Boite
. . de Typa Type
Véhicule _ Alésage | Course | Cylindrée ] d'injection | d'allumage
Type | Indice | (mmy (o) jem i) Taux | wvitesses
Multipoints M.PA.
Siemens aveg
0 503 Z7X 744 93 73 2 975 7.6 BN + détection
Regulatian de
de richesse cliquetis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur Régime {tr/min.) Richesse (CO) Particularité Indice d'Octane
27% 744 TO0 + 0% Maxi 0.5 % Furosuper 1.0_85
(nonréglable) (non réglable) sans plomb MmNt

* Pour une température d'eau comprise entre 80° et 1600°C.

Type d'alimentatian

Injection muitipeints régulée

Pompe d'alimentatian

Margue : BOSCH
Tentian * 12valts
Pression : 3 bars
Débit » 13014k

Préfiltre & essence ; situ& entre la résarvair et|e filtre
d estance

Remplacement: S0000 km

Filtre 3 esconco

Remplacement : SG000 km

Régulateurde pression

Pression !
- squsdépression nulle 3,0 0,2 bars
- sousdépressinngda 500 mbar ¢ 2,5 * 0,2 bars

Injecteurs électromagnétiques

Fonctionnement avec ¢alculateur uniguement :
Tenuan 12 volts
Résistarce . 25 = 0,50

Boiter-paplilon

SOLEX Jimple corps @ 55 mm
Repira - 084

Potentiométre de charge

A - HRalenti ' ValaurXR 25 = 74 13

B - Charge paruelle : Valeur XR 25 = |a valaur Croit
L -Piedafond - Valeur XR 25 = 225 & 252

vanne de raguiation de regime de ralent;

BOSCH - tersion ; 12 volts
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Laractaristiques et valeurs de réglage

Turbo-compresseur

fression statique

GARRETT Type T2 avec clapet de limitation de

[rassinn

- 430 t 30mbar pour une course de lige de
0,48 + 0.05% mm

- 610 t 30mbar pour une course de tige de
4+ 005mm

Pressionde surahimentation
(& pleine chargasur route)

Pression collecteur (masurée avec le XR 25}
P50 * 10 mhbar entre 2 750 et 3 750 trfmin.

Nota : Effectuer urnpied a fand & 2 000 tr/min, puis

en restant pied 4 fond faire la lecture entre 2750 ot

3750 trimin. surles rapports de 3 ou deme vitesse
1750 * 10 mbar au régime maxi 5500 tr/min.surie

rapport de 2 ou 3¢m= vilesse,

Valve de derivalion

Depression d'ouverture . 200 £ 20 mbar.

Calculateur N°Slemens

N® Hemelogation N R.N.U.R.

Code diagnostic

SEMENS -logé

. . S101 47T 1M1
dans i'habitacle

60 01024 664

6D 01023 663 108.3

Cap"tcur de température d'air

BENDIX : Type &TN

Capteur de température d'eau

BENDIX : Type CLTN

Sonde doxygéne BOSCH : du type réchautfée
ABS)C
- Mélange riche D= e2EmY
- Mélamge pauvre : 02 Bl my
Catalysour Souscaisse
C22

Hitre 3 air 4 cartouche papiar

Remplacerment : 20000 km

Syctérma anti-dvaporation

Aver canister @ Rochastar

Allumage Courbes . Integreéesdansle calculateur
g4 tmectran
M.P.A, : Modulede Puissance d'Allumage
aver delection du diguetis
Bougies EYQUEM: FCB215 3

Ecarlerment : MHanreglable
Serrage . 4.543,5mdaN
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ELEMENTS CONSTITUANT LE SYSTEME D'INJECTION

I - LEQARCUITD'ESSENCE

- Préfiitre a essance,

- Pompe i assanca Elactrique.

- Filtre a essence.

- Régqulateur de pression d'essence.,
- Amorlsseur de pulsation.

N - LE CALCULATEUR DFNJECTION ET SES
~ PERIPHERAMJUES

- Calculateur d'injection et d'allumage.

- Capteur de teampératurs f'agu.

- Lapteqr de température d'air.

- Volantmoteur avec cibie

- Capteur vitesse et position.

- Capreur de prassisn absolua.

- Détecteurs de cliguetis,

- sonde a oxygane.

- Vannede régulation du régime de ralenti.

- Electrovanne de purge du systéme anti-
évaporation,

- Capteur vitecta vahicule.

- Electrevanne de régulation de pression de
suralimantatian.

- Potentiometre de position du gagillon.

i - LAPUISSANCE

- Maodule de puissance d'allumage.
- Injecteurs électromagnaligues,

FLELIETN

IMPORTANT

Lors de toute intervention nécessilant la coupure d'alimentation battene, il est impératif, avant de
manoeuvrer e oupe batterie, de metire en place fe jack de condamnation d'alarme afin d"éviter
que "alarme ne se déclenche. {comrtacteur de coupure d'alarme situé dans la boite a gants}
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SCHEMA FONCTITONNEL DU CALCULATEUR

PRESSION REGIME
COLLECTEUR MOTEUR
Ten:'lpérature del'air ' . _
4 admission e B E— Tensign batterie
Température du liquide CALCULATELIR
de refraidisse ment ™ O'INJECTION 44— [nformation Démarreur
ET - -
Sonde 3 oxygéne L brvfosr e nt:jﬂendp:;te:tmmétre
D'ALLUMAGE d
Deétecteurs de cliquetis = —— |”fﬂ”:' :;ii*:lf:l:itﬁﬁﬂ
POMPE REGULATION MODULE PURGE RE-
A PRESSION DE INJECTEURS REGULATION DE ASPIRATION
ESSENCE SURALIMEN- RALENTI PUISSANCE VAPELIRS
TATION O ALLUMAGE ESSENCE

En plus, viennent s'ajauter ies informations :

- Entrées - demande decanditionnement d ' air.

- Sorties

- information presosiat - thermostat de
conditionnement d'air.

autarisation mise en fanchonnement

du compresseur de conditionnement

d'air.

- information débitmiétre pour ADAC

- information eompie-tours au tableau

de hord



MELANGE CARBURE
Boitier papillon

CIRCUIT PNEUMATIQUE : Branchements

E o T THS

1t - Régulateur de pression d'essenge et
amaortisieur de pulsation {raccord en Ta}.

? - Hectrovanna de régulation de prassion da
suralimentation.

3 - Information pression suralimentation au
tableau de bord {par manoddpressiomatra).

4 - Capteurde presion absolue.

5 - Tuyauterie dépression pour assistance de
frelnage,

8 - Edaspiration des vapeurs d'huile.
7 - VYalve de dérivation (by-pass turba).

B - Entrée et sortie vanne de régulation regime
raient,
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REPERAGE DIES ELEMENTS

04 3&7

e I - QL O P R N

- Monodépressiométre

Capteur de pression

- Walve dérivatien turbo
- Régulateur de pression essence
- Amortisseur de pulsation

Collecteur d'admission

- Turbo compresseur

- Versassistance de freinage
- Versfiltre & air
Yerscache-tulbuteurs

J1 - Ajutage & 1.9mm

XM I

(N*Ba 20 - Repidrage couleur page suivanta)



MELANGE CARBURE

Boitier papillon 1 2
REPERAGE DES ELEMENTS (suite)
E Hagqua Fanction
Bagua Repera
l Bagua Détrompage
Bague Détrompage Bague Repére Bague Fonction
. Orange Crange -
9 Verta T Varta Bloue
10 Blanche Blanche Bleue
11 laune laune Bleue
| 12 Grise Grise Blaye
i3 Violette violette Bleue
14 Rouge Rouge
1% Flm:;e Rouge
16 Rose Rose Blanche
17 Orange Orange
I 18 Verte verte Blanche
19 Rouge Aouge -
20 Bleue Bleue -
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ELECTROVANNE DE PILOTAGE DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION {(WVANNE "SEM")

Fonctionnement !

Le cal¢ulateur gare la pression de suralimentalion maxi au moyen d'une &lectrovanna qui bat 3 una
fréquence de 12 Hz. Ainsi I'elactrevanne modifie la pression de commanda du régulateur de pression {wasta
gate}, enréalisant une fuite vers I'entrée du filtre a air.

Le calcolateur possdéde en mémoire la pression nominale de suralimentatian qu'tl compare & la valeyr
fournie par le capleur de presson.

En fenction du régime de (a charge et de |2 pressian ue, |# calculateur apporte UNEe Correctian positive ou
negative Celle-ci peut-&tre dvalude sur la valise XR 25 (code # 20 valeur d'apprentissage de |a pression da
wralimentation},

1 - Electrovanne de pilotage de |a presion de
suralimentation (sitvée dans le compar-
timent moteur}.

Verification de la pression de suralimentation :

Faire une acceélaration pied a fond de 2000 a 4000 t/min. sur le rapport de 48me. Relever le maximum de
prassion collecteur (# Q1 sur le XR 25).

Cette pression doit dtra inférieure 3 1750 mb lors de ta crite de prassion. Immédiatement aprés la <réte, la
pression dait se situer sous 1710 mb pour un régime de 3500 - 4000 tr/min. (Dans cet essai, la pression de
suralimentation devra &lre supérieure & 1700 mb}.

REMARQUE :

La suralimertation est sppdrieure 3 13 valeur nominale, & calculateur limite la pression. Dans ce cas, la
correction est négative,

La suralimenlation ast inféneure & la valeur nominale, le calgulateur cherche A retrauver la valeur nominale
de prassion. Danms ce cas, |2 correction est positive.
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INTERPRETATION DES VALEURS DE CORRECTION DE LA PRESSION DE SURALIMENTATION {# 20}

Ralavas !

La valeur lue gu memorisée surla valise XA 2% lors d'un essal routier doit &tre interprétée avec attention. En
effet, |a correction varie en fonctian du régime motaur,

Compte tenu des conditions de fonctionnement du moteur, [a valeur de correcrion peut varier autaur de la
valaur de rarractian intermadiaire varsla mini ou e maxi.

# 20(%}
40

T L

76 |.-

20 -

n | — ¢ |
1500 Eﬂ'::llﬂ 2500 3030 A50x] 41K10 4500 S00G HR00 KOO0

S45AD

A o Valteur maxide carrection
B :  Valeurintermédiaire daecarrection
C ;  Valeur miru de correction

Toutetfais, si la valeur de correction se situe trop pras des valeurs maxi ou mini, il y alisu de contréler plus en

détail [e véhicule:

- Sila valeur est manimale ; {pression trop faible}

Contréler le fonctionnement de |a vanne SEM, |e branchement des dunls, le dismaéatre de l'gutage, le
tarage de |a waste gate,

- Silavaleurest minimate : {pression trop forte)

Contréiler la conformitéd, la propreté, 'ébavurage de |'ajutage B 1,9 mm. Vénfier le larage de la waste
gate.
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REMARQUE :
Relaves - Mataur arreté - Contact mis :
Aprés roulage :

- Le véhicule manque de puissance.
La correction est positive
#20 = 21 £ 1%

- La pressign de turbo-compresseur est trop importante,
La correction esi négative
#F20 - 00%

Teut calculateur démémorisé {ou n'ayant jamais servi} indique une valeur dite consigne d'initialisation. Elle
astde: #20 =10 2 1 %,

IMPORTANT ;

Il faudra bien faire la différence entre |a valeur lue en # 1 qui représente |a valeur du RCO de pilotage de |a
vanne SEM (RCO &voluant de 3 4 99 %) &t |a valeur lue en # 20, qui reprécenta la corraction du RCOD par
rapport a la valeur nominale cartographigue.

(Correction évoluanl en fonction du régime et dela pressioncollecteur entre D et 35 + 1 %)
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ELECTROVAMNNE DE PILOTAGE DE LA PRESSION
DE SURALIMENTATION

Dépnsa - Repose ;
- Déconnecter |'¢lectrovaring.

- Débrancher les conduits preumatigues reliés 4
I"gélectrovanne.

Lors du remontage, veillar au bon encliquetage
du connecteur électrique et au positionnement
des conduits pneurmaliques.

1 - Liaison avec {e boitier régulateur de la
pression de suralimentation

2 - Liaison avec la partie sup@rieure du boitier
, Papillon.

3 - Liaison avec lasortiedu filtre 3 air.

IMPORTANT

Les colliars “clic” de fikation des durits sur {a
vanne, seront impérativement changés apres
dépose.

Lers de la dépose de ces colliers, veiller & ne pas
endommagear las durits (ces derniéres pourraient
se déchirer sous |'action de 13 pression du turbo-
compresseur) Utilisation da la pince a colliers
“chic” : Outl T. Aw. 1034,

VALVE DE DERIVATION (appeléa by-pass)

Elle permet d'éviter, lors de brusguas
déci| érations, 1a géneération d'une surpression en
amant du papillen des gaz par fermetura brulale
de ceful-ci.

Dans ¢as conditions, la valve de dérivation,
commandée par la dépression existant dans |e
callecleur d'admission, s ouvre permettant ainsi
une racirculation da l'air entre la sortie et 'entrée
du turbo-compresseur. e plus, le dispasitif
permat dans certaine £as de maintenir la vitesse
de rolation du ¢comprésseur et de diminuer par
canséquent |e temps de réponse lors d'une
brusque réaccéleration.

Dépression de commande d'ouverture de la
valve :

100 * 20 mbar.

Information dépression en aval du papillen das
gaz

Atlantion au sens de montage de cette valve, Le
piguage d'information dépression doit étre
arienté du coté de la capsule de himitation de
dépression.

[Paur le cas od la valve est inversée, e piquage se
retrouve arientd vers ' arridre du véhicule}.
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CONTROLE DE LA PRESSION DE CALIBRAGE

Le contrdle, le réglage ou le remplacement du
régulateur de pression de suralimentation
peuvent étre effectués sur le véhitule, turbo-
cnmpremeur [ _Ja plﬂfﬂ'

Il est toutefois necessaire de déposser [es éfrans
thermiques frontaux du turbo-compresseur, la
sonde 4 oxygéns

Pour la eontrals ou lo riglige

Débrancher la duril reliée au pigquage du
requlateur de prassion &t Brancher |'outiflage

Mot. 1014,

Méthode d'utilisation de 'outillage Mot. 1014

Let appareil se compose d'un mano detendeur
réglable, d'un manemétre de contréle gradué da
ta 1,6 bar muni d'une vis de réglage du zéro et
¢'ure visdefuite,

Avant ['utilisation de "appareil, régler le zéro du
marometre, desserrar 3 fond la vis du manao
détendeur ainsi que |a vis de Tuite et raccorder le
tuyau d'admission sur 'alimantation d'air
COMPprime,

EBrancher le tuyau de sertig sur le piquage du
regulateur de pression de suralimentation 4
contrdler etserrer la vis de fuite.

Ensuite, visser lentement la vis du mang
détendeur jusqu’s obtenir la pression d air
deésiree ou la course de tige de réqulateur
preconisee.

Placer en bout de la tige de réglage un
comparateur fixg par un pied magnélique et
ragler le zéro du comparatedr.

Augmenter progressivernent la pression jusqu’s
obtenir yn déplacement de la lige de réglagede :

1 :0,38 £ 0,05mm

2 4 & 3.05mm

gl relever les pressions sur le manpmatra gui
doivent correspondre aux valeurs caractéristiques
indigueées page 02, chapitre 12.

S la pression de calibrage est hars tolérance,
proceder 3 I'échange du regulateur (Cas embout
wt tige poingannds) ou régler {cas Lige "plombéa"
par touche de lague).



MELANGE CARBURE
Turbo-compresseur

12

REMPLACEMENT DU BOITIER REGULATEUR {1}

HE 145

FPour accéder au boitier régulateur, 1l est
necessaire de débrancher les canalisations
d'arrivée et de retour-d'huile de turbo-
COmMpresseur,

Désaccoupler la durit reliee au boitier régulateur
41}

Enlever lecircip (2) et dégager 'embaout fileté (3).

Enlever les wis fixation {4} et déposer le boitier
régulateur.

ATTENTION ¢

Pour sortir le boitier, il est nécessaire de lyi fare
faire un demitour st de |e dégager par le cHté du
turbo-compresseur.

Au remontage :

Présenter le haftier neuf et le fixer aver des vis
neuves (serrage 1,65 4 1,85 daN.m}.

Wisser sur |a tige le ontre-écrou (5] et I'embaout
Fileté (3).
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REGLAGE OE LA PRESSION DE CALIBRAGE
Brancher ['outillage Mot. 1014 sur |e piquage et appliquer une pression d'air égale & |a valeur de réglage

{vair tahleau} -

ATTENTION :
Veritier qu'aucune fuite d'air n'existe entre le manomeétre et {e bortier régulateur.

Appliguer sur le bras de commande de clapat {8) un affort de facon & maintenis la soupape fermée,

Dant cos conditions, ajuster la position de ['embout {3) de telle sorte gque le trou de la chape s'adapte justa
sur le tiras de commande (B) tou]ours maintenu en posilion dapet ferme.

Ramaner |a pression & 2éro.

Fixer un comparateur & "aide d'un pied rmagnetique en bout de la tige de réglage et reqler le zars du
(omparateur,

Augmenter progrossivernent la pression jusqua obtemir un déplacement de |3 tige de réglage de 0,38 £ 0,05
mm puisde § * (.05 mm et relever |es prassions lues sur le manamaitre.

Si la pression est hors tolérance, madifier 12 position de I'embout fileté (visser pour augmantar at déwsser
pour diminuer |3 prescion) jusqu'a obtenir la pressian de réglage indiquée.

Arnererle contre-écrou en contact avec ["'embout fileté et e bloquer de 0,6 3 0.7 daN.m.

Appliquer une touche de peinture surle contra-acrou &t "ambout filets

ATTENTION :
Ne pas déposer de peinture sur la partia lisse de |a tige te réqulateur.
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DEPOSE-REPGSE DU TURBO-COMPRESSEUR
Deposer :
Le cache-cellacleur admission.
Le tenduit vers aspirante air chaud du turbe.
La serde 5 oxyydne.

- {'ensemble des tdles de protection du turbo-
COMPresseur.

- Airsi que le supporl des thermocantacts de
refromdissement du compartimant motaur.

Lo support superieur des 18ies da turbo qui est
maintenu par deux vis quil suffit simplerment

de desserrer,

Les conduit d'entrée et sortie d'air du
c:}mpreszaeur.

La descente d'echappement.

e R .-‘,
1 !t.ﬁl
i

[\

1 F

e

Eiimin

Les raccords superieur et inférieur d'huile et
d'eau sur e turho.

Pour déposer le tuyau de retour d'huile, utiliser
une clé male de cote{H} = 30 mm,

Deéposer ensuite les colliers "Bischoft” des tubes
intermédiaires arrivant au collecteur d'échap-
pement sous le turbo, (|| &5t nécsssaire de das-
serrer I'ensemble des colliers "Bischaff ).

L'utllisation de la pince Mat. 1214 permet de
degager rapiderment les colliers "Bischof{” sans
les abimer, ni les les wriller.

Dégager ensuite les tubss intermidiairas a
gauche et & droite du collecteur sous le turbo-
COMpPressaur.

Il e raste plus qu'a déposer les vis et les goujons
de fixalion du support de turbo-¢ampresseur sur
le collecteur d'admission.
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On dépose alore e turbo-compreszaur avas ¢on
support gue I'on désolidarisera a |"établi.

REPOSE

Il act imparastif de remplacar 'ensembla das jainis
dépasés |es &crous auto-freineurs de fixation du
turba-camprassayr sur e callecteur d'échap-
perment el de fization de le descente primaire,

Faire le plein du turbo en huile moteur par
l'oriliced amrives d'huile.

Délrancher le raccord 3 voies sur le VIPA et faire
tourner le moteur jusqu’a écculement de ['huile
au raceowsd o'arnivéa.

Lars du démarrage du moteur, kaisser tourner le
moteur au ralenti gquelgues instants, afin gue la
arculation d'huile s étabfissa correctemeant.

Véritier qu'il n'y ait aucune fuite sur le orcuit
d'échappement, notamment au niveac des
callters "Bischoft™. Vérification que ['on
effactuera avant de remellre ['ensemble des
écrans thermiques.

NOTA :

Dans tous les cas, ne jamais faire tourner le
moteur aver le circuit d'admissicon d'air

débranché.

Couples da earrage !

Colliers "Rischoff” @ 2.5 daN.m.

Colliers 3 résarve &lastique {sur conduit entre
compresselr et tubclure wers éachangeur)
0.3 daN.m. {Wtilisation du tournevis & décfen-
chement FACOM R&f. A 2G2 B).

Echangeur alr-air

L'échangeur est fixéd sur la partie centrale de la
jupa.

Pourle remplacer, il faut déposer

lagrille cantrale (A},

lagrille supérieure {8),

lgs conduits d'antree at wartie d'air de
I"échangeur.

par |intériedr du compartiment mateur, les
huit vis de positionnement des sarties
achangeur,

par l'accés centrat arriére, les deux équerres de
fixation de {"é&changeur.

L'dchangaur se déposa par |'arcéc central arriéra

Lexrs de Fa dépose de |"échangeur, prévoir le
remplacemant des agrates de fixavon de la grille
supérieura {8) lors du remontage.

Collection d'agrates ; &0 00 008 042,
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PARTICULARITES LIEES A LA DEPQSE-REPOSE DU COLLECTEUR D'ADMISSION

La dépose du collecteur d"admission nécessite la
d8pose ;

- Des conduits d'air de la vanne de régulation
ralemti{1}).

- Des conduits d'air antre comprassaur et
echangaur (2} puis entre échangeur et boitier
papillan (3)

- De 'ersemhble amortisseur de pulsation et
ragquiateur de pression d'essence {4).

- Du support de renvoi de |a commande
d acceleérateur et e la hiellette.

- Desrampesdinjectian.
- Des 3 écrous 8t des goujors de fixation du

suppon de turbo-comprasseur sur le collecteur
d admissian {5).

o

q,.

e

Cn peut alors dégager facilement le collecteur
d*admission fixé par 4 vis sur les culasses.

Lars de la repose du coliecteur il est impératif da
meonter des jamts newfs.

De plus, la présence des joints sur & culasse,
empéche de remonter (@ collecteur dans de
hannas condittans. b faul en fait, faire basculer
|légérement le turbo-compressaur.

Paur ca faire, ilsuffitde :

- désaccoupler 1a descente d'échappemant da
I'mntrée catal yseur.

- desserrer deux bagues "Bischoff".

t&té gauche : celle qui est juste a la sortie du
collecteur d échappement surla culasse.

cté droit : celle gui est au miligu entre les
deux tubes intermédiares.

Lorsque le collecteur d'admission ast repose et
serre, on repose |es goujons de fivation du
collecteur admission - support turbo-
compresseur, on replace l¢s goujons de liaison
entre des{ente eCchappement @t pot catal ytique.

Serrage dans 'ordre ;

- du support turbo-compresseur sur le collecteur
agdmission,

- des ¢olliers "Bischoff™,
- de la descente échappement

Pour la suite, veiller au serrage correct des
randuits d'alimentation et retour carburant sur
les rampes d'injection, au bon encliquetage des
ronnectaurs dlactriques et des bougies, et gu'il
n'yait pasde fuite sur ta ligne d'échappement.

Couple de serrage du callecteur d'admission sur
lesculasses : 1,25 £ 0,25 daN.m.

IMPORTANT :

Lors d'une intervention Importante sur le circuit
d'admission (dépese turboa-compresseur, collec-
teur d'admissiony, il faudra veilter au sens de
remontage de la valve de dérivation.

Le piquage de I'information dépression doit etre
orienté vers la capsule de limitatien de
dépression.
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ALIMENTATION - POMPE

Circuit d'alimentation
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CONTROLE DE LA PRESSION DE CARBURANT

Meleur & ['arret.

Débrrancher la canalisation d'essence arrivant
en A au régulateur de pression {2).

Raccorder un raccord en Té bramché & un
manometre de pression 0-6 bars.

Débrancher [e Luyau a dépression (L} du
réquiataur da pradsion [2] ot & ragcorder 3 une
pormpe a vide,

Metire |a pompe a essence en action ; shunter
les bormes 3 et 5 du relain 236 situé pras du
calculateur entre les dossiers AR (vair chapitre
17).

Raccord en Té pour prise de pressian Mot. 1207

fors del'essai,
le calculateur devra 8tre déhrancha.

La pressiondoitdtrada 2 + 0,2 bars

Mot. 1247

JapT?

- Appliquer une dépression de 500 mbar enviran
sur |e régutateur de pression : La pression doit

chuter de la valeur affichée au dépressiomitra.

MOTA ; Mgteur lournmant au ralenti on doit
ratrouver une pression de 3 & 0.2 bars diminuée
de la valaur de |a dépression dans le collecieur
i adrission.

CONTROLE DE LA PRESSION OE POMPE

Pincer le relour au réservoir pendant guelques
iecondes [ la pressian devra étre supérieure 3 5
bars. Sinon, verifier le circuit électrigue, la pompe
aesience etie filtre a essance.
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CONTROLE DU DEBIT DE LA POMPE A ESSENCE
Moteur 3 |'arréd

Détwancher la canalisation de retour en B au
réqulateur de pression (2) ; brandher un tuyau
équipé d'un raccord de & 14 M 150 & une
extrémilé sur le réqulateur de pression (2} en B
et mettre [avtre extrémité du tuyau dans une
gprouvelte graduee de 2000 ml.

- Melire la pompe a essence £n action @ shunter
leg hornes T et 5 du relais 236 silué prés du
calculatleur entre les dossiers des places armére
(voir chapitre 17)

- Le débit minimum ralevé deit aue de 130 'k
sont

Minimum 1litre an 30 sesondes

(Woir "Mise en situation du relais de pompe a
essence” chapitre 17}

Lors de ['essai,
le calculateyr devra atra débranche.

e

CONTROLE ETANCHEITE DU <CIRCUIT DE
CARBLURANT

Appliquer une pression de 1 bar au niveau du
régulateur de pression d'essence {pression
ralative) (simulation d'une pression collecteur
proche de la pression de suralimentation
maxirmale).

Eaire tourner le moteur at véarifier {'atanchéite du
circuit de carburant {or remarque que la pression
de carburant augments de 1 bar). varifier alors
I"&tanchéité du circuil de carburant.

CONTROLE DES INJECTEURS

Mécessite |la dépose de l'ensemble rampe
d‘alimentation et des injecteurs (voir Meéthade,
pages suivantes),

Mettre I'ensemble rampe-injecteurs de fagon que
chague injectaur s0it dans une éprouvetie de 100
cm? {Mot. B45].

Mettre |a ppmpe a essence en marche {vair
*ContrOle du dénit de |1a pampe a essenie’’ ).
- Aucun déhbit aux injecteurs.

Appliguer 12 volis sur chaque injecteur et une
FricraSe,
- Ml dait vaporniser dans |'éprouvette.

{Paur un t=mps doenné, les débits injecteur ne
doivent pas présenter o'écart notable. 51 un
injecteur ravele un débit trop faible, changar cet
injectaur).
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Le préfiltre a essence

Entre le reservoir et la pompe électrique, on DEPOSE - REPOSE

menteun préfiltre d'essence de Taible capacité.
Ce part son emplacement, la dépase du préfiltre

Bien gu'une crépine soit deja placée dans le est difficile.
reservoir principal, le préfilire d'essence vienl

prévanir le passage d'impurelds vers |a pampe 3 Il est mécessaira de :
BsSenca.

Débrancher la hatterie.
La periodicité de remplacement est identique a
celle du filtre pringipal ¢'est-a-dire 50000 km. - Dépaserle condensateur.

- hettre en place ies plnoes Mot 453-01 de fagon

aprévenir 'écoulement d'essance.

Débrancher les durits d'entrée &t sortie
carburant.

Déposer la vis du collier de maintien du
préfittre sur e chissis,

LDéposer le préafilire

Lors de 13 repose, vérifier te serrage des durils
d'enirée et sortie carburant sur le préfiltre, la
banne terpe du préfiltre sur le chassis,

REMARQUE : La vis de collier de maintien du
préfiltre peut &tre atteinte par le passage de roue
en passant au-dessus du triangle inféneur,

1 - Condensateur-déparasitage (lors du fonction-
neament pompe).

2 -Pompe élactrique 4 estence,

3 -Préfilire a exsence
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Dépose - Repose

La pompe & carburant &lectrique est situde a
Pavarl du wvehicule, Pour y acceéder, il est
nocessaire de deposer le carter plastigue
protégeant |a partie inférieure du réservoir a
carburant.

{Vahiculesur un gont elévateur).
Aprés avoir pris soin de débrancher |a battene,
metire en place sur les tuyauteries souples, les

pincesdurtts, Mot 453-01.

Déhrancher |es conduits d'arrivee et retour
essence,

Debrancher les connexions electriques de fa
pompe a carburant.

Deposar la pompe.
Lors de la repose de |a pompe, prévoir |e

remplacement des joints cuivre de tuyauterie de
cortie de pompe.
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Le filtre a essence

Dépose - Repose

La filtre a @ssence ast implanté dans le passage de
raue arriére droit et est protégé par un carter
téle.

Lors de la dépose du filtre, il est nécessaire de
basculer lamemaent la carler pour le dégager de
son logement,

Préavenir I'écoulement d'essence par des chiffons
puisque le filtra ast piein et la structure rigide des
durits d'entrée at sortia & 'assence intardit la mise

&n place des pinces durits, Mot. 453-01,

% eV

HL'._

Lors de la repose du filtre neuf, une précavtion
particulidre devra &ire apportée a la mise an place
des joints d'étancheité dans leur logement sur lg
filtre,

vér|/fler ensuite gu'il n'y a aucune fuite d'assence
iarecue e moteur taurpe.
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Dépose - Repose

Deposar le cacha-collectqur admission.

Rampe d'injection gauche

Débrancher les conduits preumatiques de la
vanne de régulation de ralenti arrivant sur e
boitrer pagillon et les dégager.

Débranchar les cannecteurs das injacteurs at les
ragies.

Dévisier las raccords d'arrivée d'essance sur la
ram pe d'injection.

Dévisser es boulons de fixaton du support de
réqulataur de pression d'essence,

Dégager & conduit plastique de soufflage surles
1N gcteurs.

Déposer les deux vis de fixation de la rampe
d'injection sur le collecteur d'admission.

Daposer la rampe avec |5 njectaurs.

Rampe d'injection droite

Daposer le cornduit aluminium d'air entre sortie
compresseur et échangeur air-air.

Gébrancher les bougies et les injecteurs.

Dagager le conduit plastique de soufflage d'air
sur les injecteurs.

Dévisser les raccards d'essance sur la rampe
d'injection

Dapaoser Jes deux vis de fixation de 1a rampe sur le
¢ollecteur d'admission.

Déposer |a rampe aver les injecteurs. Au besoin,
jouer sur |'alasticilé des conduits pneumatiques
ROMF sortir la rampe.

Au remontage, s'assurer du bon état des joints
toriques {10) et du protecteur [11).

Remplacer &3 joints torigues (10) 8i nécessaire.

11 10 10

A4 00a

Collection dajoints - R&F. MPR 77 01 030 449,
Monter |85 joints neufs a la graisse (ex. - Molykote
33 Medium).

Al remontage :

Rebrancher correctement les tuyauteries et les
INnjecleurs.

veérifier |'étanchéité du circuit d'essence.
Couples de serrage des conduits d'essence
(régulateur, amartisseur, rampes d'injection)

1.141,5daN.m.
1,85 1.0daN.m.

- Liaisoraluminium

- Liasonacier




ALIMENTATION - POMPE
Refroidisseur d'essence

13

De facon & rabaisser |a température de |'essence
retournant au réservoir, on adapte un
refroidiseur qui avtarise un échange thermigue
entre essence &t fréon.

En fait, on fait circuler |'gisence autour du
conduit de iréon dont la température est
nattement inférieure 3 celle del"essence.

Le refrondisseur d'essence ast lagé sous caisse dans
le turnel cenlral et protégé par un carter
plattiqua.

Apres depose du carter plastique de protection ;

1 - Rafroidiseur d'essence

2 = Conduit de ratour d'essence aprés rampes
d'injection

3 - Conduit fréon d'alimantation basse pression
du compresseur de CA.

DEFQ3E - REPOSE

Avant d'entreprendre la dépose du relroidisseur
d'essence, il est nécessaire de procéder 4 la
vidange du circuit de fréon, Pour ce faire,
consulrer ta méthode décrite dans |a fascicule “Air
conditionné”.

Lorsque la circuit de fréon est vidange, metire an
place surlas canduits canuichaue las pinces durits
Mot. 453-01.

Céviser les raccords du circuit de fréon sur le
refroidisseur, les colliers du circuit d'essence [cAté
refroidissaur).

Lors de la dépose du refroidisseur, attention a
I'écoulemant de I'essence conienue dans la
refroidisseur.

Lors de la repose du refroidisseur, veiller au
serrage correct des conduits d'essence

Couple de serrage pour les ragcords du circuit de
fréon: 2,Ba3,2 daN.m.

La charge du circuitl de fréon est décrite dans le
fascicule "Air conditionneé .




ALIMENTATION - POMPE
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Qualitad'huile a employer: DEXRONII

- Capacité: 0.7 litre.

Remplissage du circuit :
Hemplir tolalermenl le réservair.

Aclionmer doucement la direction dans [es deux
sens.

Compléter le niveau

Meattre e mateur 2n route 2l Manoeuvrer
doucement ladirectiogn de butéde 3 butée

Parfaire le niveau jusqu'au repére maxi de la
jauge (1).

ATTENTION ; Utilis¢r un entannair mun d'un
filtre de 131100 de facon & éviter l'intreduction
fd'impuretes.




ALIMENTATION - POMPE
Contrble pression de direction assistée
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Dir. 1197 Raccord pour mesure de !a
pression de pompe de direction
assistée

Mot 433-01  Pinces pourtuyaux souples

Fre. 1085

au Manométre de prise de pression
Fra. 244-04

COUPLES DE SERRAGE (en daN.mi
Raccord tuyauterie : 2 16 2,5
& 1B 3
Dépnser : Descendre [égarement 'ansemble support et
La roue avant droile, pompe,

L'élément de protection avant droit.
Débrancherla canalisation haute pression {prévair

Placer une pince Mot 453-01 sur la luyaulerie l'écoulemant de | 'huile).
sauple basse pression de la pampe (& procimité du
réservoir de carburant). lmt@rposer (@ raccord Dir. 893 (pas métrigque) entre

_ l& tuyau et la pompe.
Dévisser fes finations du support de pompe.

#7840




ALIMENTATION - POMPE

Contrble pression de direction assistée
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Brancher le manamétra Fre. 1085 ou Fre. 243-04.

Daposer la pince Mot. 453-01.

Purger la canalisalion au manométre.

LY
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Ly A —— —— f—
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)
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Parfaire le niveau de |a pompe et faire tourner ie
rmoteur paur contréler [a pression.

!

I

£
3

ATTENTION :

Utiliser un entonmoir muoni 4"un filtre de 157100 da
facon A dviter 'introduction d'impuretés,

& Roues en lignedroile :
La pression ne doit pas excéder 0 4 3 bars.

& Roues braquées & tond d'un ¢oté !

La pression maxi doit étre de 85 bars * ¢

Cette ppéralion ne doit pas se prolonger plus de
deux mirutes afin d'éviter une forte mantee en
température de |'huils.

Déposer le raccaord DOir. 803 et 2 manamétre
Fre. 1085 ou Fre. 244-04 en coupant alimentation

dela pompe avec une pince Mot. 453-01.

Rebrancher la canalisation haule pression et
enlever la pinte Mot. 453-01.

Remonter lesfixations da |a pampe.

LRSI

i

Ny
N o

LI R
h

i

<
P LR
=

Compléter |e niveau d'huile du réservoir {voir
chapitre “Niveau d'huile™).

Contrdler "étanchaité des raccords.
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Réaspiration des vapeurs d'huile
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SCHEMA D'ENSEMBLE

\ iR ——
h-""“"l--..__\_,,
""-..__‘_.-hr
1 2 3
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“"'-""“1"._'-1.
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o Ny B
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94375

MEmE VAWK S

Boitier papilian

Colleeleur d ad mission

Compresseur

Tuyauterie métalligue entre filtre a air et comprasseur
Capsule de limitation de dépression

Conduit dépression assistance de freinage
Conduits pour réaspiration des vapeurs ¢ huie branchés surle cache-culbuteur droit
Calibrage percé dans e raccord de €5 5,5 mm




ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile
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SCHEMA D'ENSEMBLE

94 376

Collecteur d'admission

Injecteur

Cache-culbuleurdrant

Capsule de limitation de dépression
Uapel anti-relour

B e b ol

Al - Ajutage [ 15 mm

La réaspiration des vapeurs d'huile peutl étre décomposée en trois phases principales .

& Phase atmosphérique : les vapeurs d'huile sont directement recyclaes par le clapet anti-retour &t 'ajutage
[ 1,5 i,

¢ Bas régime, forte charge ; la pression en ament du compressedr €5t pioche de la pression
atmosphérique ; lerecyclage des vapeursd'huile se fait paria capsule (4).

& Hauts régimes, forte charge ; présence de dépresion enamaont du compresseur, 1a capsule (4] ast farméa,
Ia réaspiration te fait par le calibragae de diamatre 5.5 mm




ANTI-POLLUTION

Circuit anti-évaporation
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SCHEMA D'ENSEMBLE ; IDENTIFICATION DES ELEMENTS

94 Q66

- Piltredair
- Oapet anli-retour
- Clapet de surpression

Electrovanne
- anne de régulation ralent

1
2
3
4 - Absorbeurdes vapeurs d'essence (canister)
%
B

Ay - Ajutage & 1,2 mm
Ajz - Ajutage @ 0,5 mm
Ajs - Ajutage & 1,5 mm

M; - Manométre(0; - 1000 mbar) pour contrdle du circuit
R - Miseal'airlibredu réservoir par les deux clapets anti-retournemaent

A, B, C - Repérage par bague de couleurs

Bagug detrompage Bague repéra Bagua o¢ fonction
A Blanc Blanc Jaune
Drange Orange -
C Marron Marran laune




ANTI-POLLUTION

Circuit anti-évaporation
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MISE ENSITUATION DES ELEMEMNTS
fres vues sont prises par e dessous du véhicuie)

1 -Electrovanne de commande de purge du
canigter

- Atsorbeur des vapeurs d'essence {canister)

3 - Finrgaair

1 - Bacal chaud

fad

1 - Résarvoir a carburant
2 - Clapets anti-retournement

T - Conduit métallique entre liltre & air et entree
d'air compresseur

2 - Clapet anli-relour (pulsair)

3 - (lapet de surprassion



ANTI-POLLUTION
Circuit anti-évaporation
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

1 e recyclage des vapeurs d'ewksence de ce vehicute peutte rasumer gn Troisparties:

Purge constante, mais minime, du canister au traversdel"ajutage de & 0,5 mm.

Purge directe du canister au travers de |‘éiectrovanne. Cette élecirovanne est commandée sous certaines
conditigns || faut :

- régime moteur supérieur a 1000 tr/min.

- température au supérieure a 60"C,

- pression (ollecleur stabilisée et intérieure 3970 mbar.

Purge en phase surzlimentation par Uintermédiaire du clapet anti-retour. (On ne commande plus
{'alectrovanne ; la pression callecteur etant supérieure & la pressian atmosphériquel,

REMARQLIES :

Les clapets anti-retournement permeattent la mise 4 1'air linre (au travers du canister) du rdservonr et évitent
lars d'un dventuel retournement du v&hicule que e réservair ne se vide,

Il faut donc respecter impérativement leur sens de montage. {Les inscriplions “oben-lop” devant étre
dirigéas vers e haut).

Le clapet de surpression évite, lors d'un évenluel colmatage de 'glutage Ajy ou du canister, la montaa en
presston du réserveoir i carburant, (Le Clapet est taré a 4i-50mb|

Lars o Une intarvention sur le cirewil anti évaporation, i faudea veiller 4 1a ponng remise en place des
tuyauteries et ou serrage correct descalliers,




ANTI-POLLUTION
Circuit anti-évaporation

PRINCIPE DU CLAPET ANTI-RETOUR PIERBURG (2ppelé pulsair)

43 790 L 93 7)1

C

A -~ Barrenelimitant la coursede |a lamealie.
- Purge du canister dans les phases dg

B - Lamelled'acier flexible {en position repos). suralimantation
Phases pour lesquelles la pression collecteur
0 - Orifice dapassaga de |'air. rend impassikle la rédaspiration des vapeurs
d'essence.
C - A + vapeurd'essence venant du canister. Dans ce cas, an autorise e recyclage des
vapeurs d'essence par 'intermédiaire du
F - Recyclage des vapeurs d'essence vers |'aval clapet anti-retour. La déprassion que crée e
du filtre & air. compressaur gn phase suralimentation

parmat d'ouvrir |e clapet pulsair et de
réaspirer le vapeurs d'essance du canister.
Principe de fonctionnement et d'utilisation du

clapat

Lorsqu'on applique une déprassion suffisante du
cité |F), la lamelle d'acier (B) e souléve, vient en
appui sur |a barette A} libérant ainsi les 4 orifices
de passaqge de |'air (0).

Contrdle du dapet

Cn peut constatar par soufflage dans la partia basse (3 la boucle par exemple) le passage de "air de {C) vers
[F) et par aspiration & mon passage de |'air de {F) vers (C).



ANTI-POLLUTION
Circuit anti-évaporation

PARTICULARITES :
Clapet de surpression
e facan a obtenir un fenctionnement correct du

dispasitif, il ast impératif cte respecter l¢ sens de
montage de ceddapet.

=

94525

La partie A du ¢lapet est de couleur naire
(identification de la valeur de tarage du clapet)

La partie B est de (ouleur grise.
Les faches C visibles sur fa périphérie du <lapet
indiquent le sens de passage des vapaurs

d'essence en ¢as de surpression du réservoir.

La pariie A doit étre montée cdlé raccord clapet
ardi-retour - glectrovanne de recyclage.




ANTI-POLLUTION
Circuit anti-évaporation

DIAGNDSTIC : PURGE DU CIRCLIT ANTI-EVAPORATION DES VAPEURS D'ESSENCE

Ltilisation

d'unrrarometre (1; - 1000 mbar brarche en W, [voir schéma 4 ensembla),

- d'urrvoltmetra branché aux bornes de | electravanme

CONDITIONS

CONSTATATIONS

REMARCGQUES

Mateur chaud apras yun
Cfoncionnerent dia G Y

Auralept

Surtoupd'accélérateur
[accllération moyenne)

Lecture en M2

Dépressian rrés faibda
Valeuriue = O mbar

(Tension = Ovoltsurles
barnes de I’ étectrovanne)

Eecture en i,

La dépraession passe da 0 A
=150 - 200mb ; elle se
ctabifise pendant arviron
2 secandes et retombe
AErE

{Tension = 12 voitssur las
hornes del' &lectrovanne]

Sidépression en My dgale 3
l# pression collecteur |

Varifrer Lz conformité
des calibrages ol vércfiar
le branchement de
|'élactrovanns

S5 nonobtenu ;

Wériher le branchament
pneumafique et électrique
de ['électrovanme, varifier e
branchement das conduites
de réaspiration des vapeurs
d'essence




DEMARRAGE CHARGE
Alternateur
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FONCTIONNEMENT - DIAGNOSTIC

Ces véhiculas sont aguipéas d'aiternateurs a
réguiateur incorpord avec voyant au tableau de
bewd dontle fonctionnament astle suivant |

. lorsqu’on met le cantact, le voyant s'allume,

- lorsque le moteur démarre, le vayant s'étaint,

- si le voyant se rallume én cours de fanctian-
nemant motsur, it indique un défaut de
chamge.

RECHERCHE DES INCIDENTS

a La voyant ne s'allume pas en mattant fe
ontact

veritior i |l cannecteur du régulateur est
kranchée.

varifiersi lalamps est grittée (pour cela, mettras
Iz ficme de 8.3 mm du connecteur a lamasse , la
lampe doit s’ allumar].

# Le voyant s"allume moteur tournant

Il indique un défaut de charge dont 'origine
paut étre

- rupture de la courrgie o'alternaleur, coupurs
du cabde de charge,

- détérinration inverme de talternaleur {rotor,
stator, diodes au halas),

- défaut deregulateur

s Lo client se plaint d'un défaut de charge et le

voyent fonaionne correctement

Siia termsien réguite est inférieure & 13,5V,
varifer l'alternateur. Le defaut peut grovenir

-d'ure dicde claguee,

-dure phase coupée,

-d'ur tharbonnage des pistes

Controie de la tansion

Mettre un voltmetre sur bormes de contrdle
{voir thapitre "Batterie”)

Lire |a tergon bhatteris,

Demarrer e motegyr ot monter an régime
jusaqu'a re que l'arguille du voltmetre se
stabilise surla tension raguias,

Cette tension doit étre comprisa entre 13,5 v at
14,8V

Arancher un maximum de consommatours, o
tension régulée doit rester antre 11,3 W ar
148V

ATTENTICN ;

En cas de travaux de soudure & [are sur |e
wEhicyle, il est impératif da debrancher la
hatterie a |'arde du coupe-hatterie, ainsi gque le
régulareur de tension Na pas oubbar d'insérer
le jack fyoir chapitre "Batterie”) avant de
ratablir |'alimentation avec laroupe-hatterie.

Controle

Aprés 15 minutes 4’ échauffemant sous une lension de 13,5 Volts.

trimin,

1 Eéﬂ
6000
15000

VALEO
Al3Wl 22

b A
DA
1124
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DEPOSE

Mettre le véhicule sur pont deux colonnes {veir
chapitre 02).

Débrancher |a batterie 4 l'aide du coupe-hattarie
et insérer le jack dans san laogement ivoir chapitre
“Hatterle”),

Desterrer les lixations d'alternatecr supérieyre &
infarispre

Délendre la caurraie d'entrainemeant,
Déposer |a caurraie et a2 tendeur de 'alternateur.

Débrancher 1es fils du compresseur de
conditionnement d'air.

Déposer ['écrou (1) el dégager la plagque de
fixation du ¢dblage

L

T 94281.1-

Deposer les 2 boulons de tixation inférieure [2) du
COMPresseyr,

Lepaser 1a wi &l [£ bhoulon de fivalion supérieure
du compressoyr (celte apdratien eol facilitée en
relevani ["altarmateur au maximurnmt

Larsser pendre |e compresseus par [2g tuyaux,



DEMARRAGE CHARGE
Alternateur
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Drastarrer le ¢ollier de tivation du manchon [3) da
refroidissarment ailermaieur.

Déhrancher I'alternataur.

Dépaser 1e boulon de fixation de |a patte
inférieure droite d ' échappement.

Déposer la vis supérieyra de fixation de
|'aiternateur en dégageant en méme temps

|"échappement versl'arriére,

Déprsear | alternateur.




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur 1 6
CONTRGLE
e .
Louple intensité
MARLCUE T :
| Q ype {pignan bloqua} {pignon blogué)
MITSi RIS M 001 T 74491 2,8m daN asoA
DEPOSE

Matira ia vdricule cur un pont deux calonnes {voir
chamtre 02).

Débrancher la batterie & |'aide du coupe-batterie
et insérar 2 jack dansson [ogement [voir ¢hapitre
"Batterne”).

Dacterrar e Fivatione copédricura et inféricure da
I'alterrateur

Cétendre la courroe d'entrainement
Deépocer [a courraie ot le rencdeur al tarmateor

Déhrancher les Fils du rompresseur de

conditionnement o air

Léposer |'écrouw (1) et dégager !'a plagque de
laatiaon du cdhlage

a4281.1 -

Déposer les 2 boulans de fixation inféneure (2) du
COMpP RS Lr




DEMARRAGE CHARGE

Démarreur
Daposer |2 vis 2t @ coulan da fixaton supéreyre REPOSE
du campres«eur {cetre apdration est facilltée en
relevantl'alternateur au maximum). Particularitds ;
Laiseer pendre le compresseur par les tuyaux. Positionrer la tole de prolection [A) dermriégro e
. | dirmarreur dans |a bague de centrage (B) sur |e
Débrancher les fils du démarreur. Larter d'emhbrayage
Deéposer tes 3 vis de fization du démarreur sur |e Fodiipnner correctement le jaint larique derriére
carter d'embrayage la platine support tuyaux d'hoilae.

Deposer (@ tuyal o 'huile {3}

Avant tout &4%ai,
contrdler et compléter sh nécassaire
le niveau d'huile moteur.

Jeposer la plating {4) support tuyaux d'huile
maintenue par {3).

ATTENTIONM :
Prévoir un bac de récupération pour 'huile au

mament de |a dépose du tuyau et de la platine.

— — .__,II ?? _U:? __,__I)f_at..EI i

am—
i

A LN mE

Frmi

Sortirla damarragr




ALLUMAGE - INJECTION
Caractéristiques

Le calculateur d'inpection RENAULT possede fes Ordra d'allumaga
courbes davance d'allumage at envgie un signal
de commande (& Volts) au maduls de puistance 1-b-2-5-3-4
d'allumage.

DISTRIBUTEUR

—_——m . A — .

Déposer ;
- L'écran thermigque du distributeur (4 voies).

- Le distnbuteur (3 voies)

Contrdler :

- L'état général des plots et du tharbon du
distripiteur.

- La revustance du goigt de distributeur avec un
ahmmétre,

Valeur correcte - 0,8 k{2 3 1,3 kil

Ar Ty - La présence du joint toriquée sur le kol

diisofation,
Connecteur I voies

A - + ballernie
B -Masse
C -MNonutilisé

Connecleur 2 voies
A -MNanullisé
B -Signal de commande !

Ordre de brandhement

84118

Reposerles différentes pidgces,

! 'I:ﬂ-ur:'lll! de serrage du déigt de distributeur - 0,2 &
0.3 daN.m.
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Bougies
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Moiaur Eyguem Réglage {mn}

I7X 744 FCH2 LS 3 ron réglabie

Couple deserrage ; 2,5 & 3,5 daN. m.

DEPDSE-REFQSE DES BOUGIES
Dépaserle cache-collecteur admission (3 vis).
Depansertes bougies : Pas de difficultés particulidres n utilisant F'EIS. 1086 muni de I'Ela. 721.

Lors de la repose, faire bien attention gue les fils de bougies soient bien enclenchés sur Jes embouts da
bougies et qu'ils soient remnis dans |es passe-fils préavus 3 cat of f=t.
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L'injection multipgints Bengdix équipant |8 mateur 27X 744 ast caractérises par:

Le calculateur qui gére linjectian et 'allumage. L'avance cartographique esi dventuallement modifiée par
deux détecteurs de diguetis fixés sur le bloc ¢ylindre sousle collecteur d'admission. Le cal<ulateur est [ogé
dans I'habitacie darriere |a partie milleu duy dossiar des sidéges arriera.

Les relais d'injection sont situés dars le bottier de protection du calculateur,

Les capteurs de température ¢'eau et d'airsont de type CTN [caefficient de temparature négatif)
- Le capteur d'air est fixd surla boitier papillon.

- Le capteur d'eau est fixé sur une rampe J'zav face au régulateur de pression d'essence,

La prise diagnostic est situee dans le compartiment meteur 4 gauche du turbo-compresseur,

Les informatians du caleulataur somt émiset en permanenda et les pannet fugitives sont mémorisées.
Le voyant au tableau de bord n'est pas foncticnnel,

En aucun<as, on ng touchera leréglage de la vis de by-pass de boitier-papillan.,

Le regime maximal est fixé & 6 100 tr/min. (6 300 trfmin. en instantané et pendant 3 secomdes seulement),
|Le ré&gime de ré-autorisation-injection sst fixe 4 S 800 trimin.

Les deux capteurs de cliquatis sorm situés dans fe “V" entre les deux bancs de cylindres. Leur depose
necassite la dépose du coilecteur.

REMARQUES : Concarnantla gestion du canditionnament d'air par le calculateur d'injection :

En fonction des entrées que regoit le caloulateur voies 30 et 34, il commandes ou non la mise &0 route du
compresseur de conditionnement d'air parla voie 13.

Neanmeins, (ette commands ne sera possible qu'aprés atre passée au mMaoins une fois aprés démarrage
(pendant qualques secandes) par la régulation de ralanti. Par axemnple, si aprés démarrage on ne patse pas
par |a phase de ralenti, le calculateur d'injection recevra bien la demande de canditicnnement d'air, mais
n'autorisera jamais la mise en route du compressaur.

Le calcuisteur n'autonise l'embrayage du compresseur qu'enviran 20 secandes aprés le démarrage du
rmoteLr.

Afin da limiter la chute de régime du ralenti due a {'enclanchement du compresseur de canditionnement

d'air, le débit d'air moteur est augmenté, par la vanne de régulation de ralenti enviran une secande avant
I*activation du compresseur. Cela se traduit au ratenti par un régime qui passe de 700 & 900 tr'min. deés la
demande effectuée.

Il e est de méme tars du débrayage du compresseur ; le débit d'air est réduit avant débrayage.

S fa température d'eau moteur excede 115°C, le calculateur n'autarise pas la rmise en fonctionnament du
COMPresseur.

Mise en route systdrmatique ges MY & mi-vitesse dés la demande de conditionnement d air.

Régime maximal pour enclenchement du compresseur de conditionnameant ¢ air ;. 5300 trimin.
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1 . Sonde de température d'air firée sur le boitier
papillon

2 - Potentiomeétre de position du papillon des gaz
3 - Sonde daxygane
4 - Vanne de régulation duy régima ce ralenti

1 - Electrovanne de pflotage de |a pression de
suralimentation

2 -Capteur de pression absolue implanté par
dessous I'électrovanne de pilotage de la
suralimentation

1 -Sonde da température d'eau

2 -Connecteur dat capteurs da cliguatis. Au
nombre de 2, iis somt fixés dans le fond du "¥*
que Torment |es deux bancs de cylindres.

1 -Prisad |agNostic

2 - Module de puissance d'allumage




ALLUMAGE - INJECTION

Diagnostic
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SCHEMA FONCTIQNNEL DU CIRCUIT DYINJECTION

i 3| 426

+12¥ AP

a

Relifielagi it
"y Mo P ™ Fonfie ™ “aln™ "™ ™
Qg A DaD s

218

94 262

Leas «Khémas électrigues fonctionnels étant susceptibles de subir des évplutions, pour toutes précisions

corsulter 1as notes techniques dlectricité des véhicules concarnés,
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LEGENDE SCHEMA FONCTIONNEL DU CIRCINT INJECTION

120 - Caltulateur

146 - Capteurdecliguetis

147 - Capteur de pression absclue

149 - Capleur pornt mort haut

169 - flectrovanne recyclage des vapeurs d'essence
1932198 - Injecteurs

218 - Pornpe i carburant

222 - Potenlbiometre papillon

235 - FPrise diagnostic

236 - Relais pompe a carburant

238 - Relais verrouillageinjection

242 - Sonde daxygene

264 - Captéur tempéerature eau

27Y - Capteur température air

110 - Module de puissance allumage

34 - Vanne régulatian ralent

126 - Electravanne de commande cuverture turbo

A (28] - Signal déhitmeétre

B(23) - Information démarreur par battier LI C A

C{30) - Information demande de conditionnemant d'air fmarche-arrét)

D {34} - Informalion pressostat de conditionnement d'air

E{3) - Information vitesse véhicule (tignai de recopie)

F{13) - Commande du compresseur de conditionnement d'sir par mise & la masse

G (12} - Information régime moteur au tableau de bord

H - Alimentation du relais temporisé pour refroidissement des paliers de turbo-compresseur
[voied relais 228},
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La valise XR 23, spécialement développée pour
SYSLEME 4 MICroproCessel s se branche sur a prise
diagnostic.

Lette valse permet un con'trole ef un dépannage

rapgida an rtormant cur |'état du calculateur a8t cag
pérphariguas fvarr r B {E) )

Valise XR 25

Dans e cay ou les informalions obleaues par
‘e XR 25 néressitent |la varification ce continuités
dlecirigues. on pourrad, par le branchementl du
bormer M.5. 1048, en lieu et place du connecteur
de calculateur d'impection, Tacliter 'acces aux
pointec de touche aux différents cantacts

ATTENTION Une erreur de branchement
pourrait entrainer une detérioration des
composantsdu circuit d'injecbion

Bomier M.5. 104K

THITIAR

B 8z §: & & §n 1z Ps P

. & &+ 8 93 &m &7 fu v 8w

20. s B2 B b= 8T 2y 1 B3 s 78
| Wi Wi Wz P W W0 Waz P @

4 M 24 7 26 9 1N
. & 1 0 1 0§ |

A0 24

flLe M.5. 1048 <2 compose d'une embase 35 voies
solidaire d'un circuil imprimé sur lequel sont
reparties 3% surfaces cuivrées gt numérciees de 1

a3%)

NOTA . Toutes maripulalions aulres gqu'avec le
2R 25 tellet que shunt de bornst électrigqust ou

~contrile au voltmélre sont & proscrire calculaleur

branché
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La methode de recherche diagneslic aing que |'vtilisation de 1a vahse de contréle XR 25 sont dédrites dans le
MR Injection R (E), chapilre 17,

Code identification

Lacture dunuméro d'identificatian
sur l'afficheur central du XR 25

J

C
X

COMYROLES REALISES Tou- Unités
(suivant n'lusurle che de
XR23) # masura
Capleur de pression 01 X [Milhbar
Temperature d eau | 03 X |Degrés
Températuredair 03 ) X |Degres
Tension d'alimematic;; 04 X |(volts
Potentiométre CO 05 o Ohms

Sonde O 0% X | Millivolts
Régime moteur Ut X rrfminm o
RCO prassion turbao - 11 K]k
RCC vanne de régulation ralenti 12 X %

_Ir;%;;;at|un capteurcliquetis 13 A fhans ur.l.i.téw_—
Frartrégime maoleur 14 X |Tefmin,
Correclion cliguetis 15 X Sany urké
Correction presston atmosphérigue 16 X _r.'uﬂn.lnhar
Valeur du polentiomatre PlJP? 17 l X Sani unita
Vitetie véhicule ‘IE"? X Kmit
Correlion preasmr:l turbo 20 X 52
Correction richesse 35 | x Sans unité
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Diagnostic 1 7
CONTROLE DE CONFORMITE - TESTVEHICULE A L'ARRET
N Visualigation s¢lection Uis}miisatiun S
Fanction a vérifier Conditions l £Lr afficheur central
igne harregraphe .
valise Remarquas
Montage de la vanre | Mateurarrété Ecoulement vers le
de régulation de Contrile visuel collecteur dans le
ralent sens indiqué par la
fléche surle carps de
|a vanne
Pasitionnement du Moteur a |'arrét L1 || ] [(—2
diagnostic injecion | Contactmis Lg |1 ] = XK X3
Tapar DO3 Lio || | =
L13 | [—d | ] XXX = 108
L1: code présent
LS : code PAH 3 = diagnostic
L10 : contact pied injection
levé
L13 : présence
sonde & akygéne
Capteurde Moteur a f'arrét
ternpérature d'eau | froid Ls || I 1 ] # 02 Tempeérature
Conlact mis ambiante * 5'C
Capteur de Mateur & |'arrét
température d'air froid L4 || I | # 03 Température
Contact mis ambiante £ 5°C
Capreur de pression | Moteur a l'arrét cUIvant pressian
absolue Contact mis L7 | L | | J # O baromatrigue locale
950 « X < 1025 mhb
vérification du Moteur a l'arrét
potentiomatre de Contact mis XX
papillon Positions :
- Pied levé Lo |1 I e #17 Tk <13
- Pied legerement o | —— L ] # 1 X augmente
acgelere
- Pied & fand Lo | =1 | ) # 17 225 < X < 252
Si panne L3 |1 | [—1 #1 X = 128
Yanne de pilatage de | Moteur al'arrét
pressionde Contact mis Clagquementdela XX KX
sutalimentation Fositions : vanne ay
jrappori cydigue - Pigd levé changement d'état # 11 X = 3*0,5044
d'ouverture) - Pied 4 fond # 11 X =99 (5%




ALLUMAGE - INJECTION
Diagnostic

17

CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICUILE ROULANT

) . Lélection Visualisatian sur
. ‘o o N° Visualisaton
Fonction & vérifier .
Conditions ligre barregraphe Sur atficheur cantral
valise Remargues
Vitecse véhicule Forte acgalaration .
en 2émes L15 || ] | | # 18 | XXX |
{vitasse = 15 hmth} o
N = vitesse
compteur
Lapteurde cliguels {Pied & fond de
2000 & 2000 trirmin. L12 {[ P 7 ¥ 13 XX XN
& deme
X = nan nul et
variable
# 15 D= X <3
Regufateur de Fied a fond entre -
suralimentation 2000 e1 4000 # 0 MMM
tr/min. en 4eme.
{réte da pression X = 1750mb
Créte de pression X< 1710mb
passde poyr
Aprés essais M = 3300 trimin.
Moteur arreta
contact mis & 20 o i LI
Sonde A oxygéns Moteur chaud ——1 [ |
Yehicule roulant L13 # 05 | xX X ]
entre 50 et 80 km¢h o
en jéme Valeurvariant au
(vItessestabiliség) minimuam entra
7021640 my
mMaxi-min > 33 my
# 35 90 = X < 200
Powur 113 L1 [ —=1
aver # 09 Valaurvariant
faiblement
atfou # 35 M o= 120

#lors panng delasonde a oxygene
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Diagnostic 1 7
CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE A U'ARRET
. o Selection Visuatisation sur
Fonction & varifier Conditions Iimne ‘;:r'::l'f:t::; sur afficheur central
9 garep valise Remargques
Capteur da Moteur su ralent
température d'eau apres 1declenche- | LS | L 1 | | #02 XM X
ment du Gkl i
| X = 80°%C 4 100°C
- 4
Capteurde PMaraur au ralent
temperature d'air L4 | [ ] ] #03 XXX
| : Temperature
: g supgrigeura 3 la
i : lernpérature
| : ambiante
éTeniinn batiene Mateur auralent r -
| i #04 [ ¥ X X
: | —
i i X=115Valdsv
|| Rerime da ralant Moteur auralent
I a chaud. Regime ralenti # (6 KX
SAars cansamma-
teurs branchés BS0 = X = 750 trimin
Rapporteyclique ¥ 12 20 = X = 4F %
d'auverture
-r 1
!
Regime de ralanti P ilese e marcha du o
avec conditionne- conditipnrement L14 | | | ] £ 06 Régime ralent
ment d'arr d'ar Condilionnement accelaré =
_ d air en fonction: 300 + 50 tr'min.
{ nement
Compresseur
debrays
L | — 1 [ —— |

LConditignnament
d'air en fanction-
nemenl
Compresseur
embrayé
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LECTURE DU # 35 : REGULATION DE RtCHESSE

En forction de la valaur de la tension que délivre |a sonde & axygéna (vaniant approximativement entre 50 et
900 mV), le calculateur carrige [¢ temps d'injection (en fait, il infiluence le dosage air-essence) de facon &
rester be plus préess possible de la richesse 1.

(5auf cas particuliers : Démarrage & froid. temparisation aprés départ, pied 4 fond, décélération, panne de
sande),

La valeur lue @n D03, # 35(XR 25] représente la correction de richesse apportée par le catrul ateur.
Avacyunminimum adetunmaxirmum a 255, |a valeur dala corraction oscille normalament autour de 128,

La correction de richesse s'orientant de 128 vers 255 représente un enrichissement du mélange carburé et de
128 vers 0, un appauvrissement du meélange carburé {par rapport a la richesse 1),

La valeur 128 est ausse la valeur prise par le calculateur lorsgque la sonde & oxygbne est défectueuse.

En résumé, lors d'un contible a 13 valise XR 25, on devra constater, sur la # 05, le bascutement réqulisr dea
pauvre a richa et sur le # 35, les oscillations réguliéres autour de 128 {vgir conditions d'essai dans le
controle conformité).



ALLUMAGE -
Diagnostic

INJECTION

17

REMARQUES CONCERMNANT LE CONTROLE AVEC XR 25

1 - Doit ére toujours allumé moteur arrété ou

14

11

12

13

14

15

s
Ch

Taurnant

- Taujours éteint.

- Powr Ld allumé 4 draite
Four L4 allumé a gauche

-PourLE allumé a draiila
Poyr LS allumé & gauche

- Pour LT allumé & droite

—

-

-Pour L} allumé a gratte at # 17 = 128
Panne du potentiomatra.

Panne CC.
Panne T

ParnnaCC.
Parnnme CC

Panme capteur.

. §'éteint s0us action démarreur.
%i allumeé a gavche : inversion branchement.

-V oir contrile conformité,

- Dafaut aible captaur,

- Allemé & droite ; capteuren panne.

- Allumeé & droite ; panne senda.

-Aver mise en marche dy conditionnement

d'ar:

- Allumé adroite : compresseur débrayé.

- Allumé & gauche et droite

ambraya,

COMPresscur

- Allumeé A droite © panne capteur et # 18 = 0

- Court-CirCiet
- Circuit ouveri

FHCHI B7 &

bkt | [+ ] £CEIE FNESENT i w3
] !l [HAG £ALCLINATE DR L_I_g @: 5
mmiskintt | | gy| CIROUHT POT RAPILLON :l;_'._. Er | E
it | e | [, wm| cineuiT capYEUA DfAIY ox E-E &
e | — -l CIRCUIT CAPTELIA B F ALY e EE ﬁ
3?-::: » W] CIRCUN PCTENTICMETRE €. O, 'E'E S 'E
w— -| LG N AL LAPTELIR DE PRESSIN :E N
e | | | C1RECUNT €ARTFIFR WOL ANT o i
}ﬁ: 1 -I BLI B BT THC UG T E LI -

SN\WVrs

wb| convacs e
TESTE IMNRECTIOM A E?”r;; &
peEazom
“HOE o3 0 tevip, el
ht—1 | 1 -l Ch TR WEILANT Eﬂ m.ﬂ e
[ mmama | | wm|  caPTEUN OF CLIDUENS repated
wmgeys | et | |3 ] SONDEA OXYGENE it wimn
W— M 14=] INFQPMATION CLMATEATION | [elar cg%mi
e PR T -I CIMELIT ATESSE WEH EULE :i erfm, clig
cRPFE P
-'=...________=-_ 1% m| MaMME FLICHTIVE 3 32 1% 15 carrecr, ollg.
—-_-“"--.___-_ i 16 SAIPACT Bt AT
—————] 17 valew FLFT
] 10 vitess kv
—=__-_'-'--=-_| " L0 orwct pras Dol
EE_ FOMCTICN M E MDIRE COCAE 0 0
"Rl COMeI g of e 8B
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AFFECTATIQON DES BORNES DE LA PRISE DIAGNOSTIC

(=)
8 (@) «

G~ &) -

aB111

" -

12

M} 00 =J O L B () P =k

Nen affecté

Masse

Datrompaqs

Nornaffacté

Non affects

r 12Wolts avant contacl

Non affecté

Témoin injection au tableau de baord
Infarmatian injection venant du
calculateur

Yalactian diagnostic

Non affeyté

Non affactés

REMARQUE : Il n'y & pas de "shunt” dans Ie
couvercle de la prise diagnostic, dong¢ gas de
liaison entre calculatewr d'injection et témain au
tableau de bord.



ALLUMAGE - INJECTION

Contréle - Réglage

17

VANNEDE REGULATION
Contréle de fonctionnement o boisseau
vanne de régulation déposée, imprimer un

mauvement de rotation rapide ala main dans les
deux sens, la varine doit s'ouvrir et se fermer.

Contrble de fonctionnement sous tension
[Cannecteur sur vanne debrarhd)

IMPORTANT :

Ne jamais alimenter en 12 V le cannacleur CoLé
caleulateur [destruction immeédiate du calcu-
lataur}.

Alimenteren 12V ; laborne 4.
Mettre 3 la mase un court instant ;

a) La borne 3 ;
La vanne doit se fermer (s1 |8 motaar tourne, e
réegime doit chuter nettement au-dessous du
régime de ralenti narmal).

b3} La horne 5
La vanne doit s'cuwrir {si e moteur tourne, le
régime doit monter 3 plus de 2000 te/min.).

Contréie d'alimentation moteur tournant

Soulever le protecteur én caoutchoud {1) et
ralaver 'a ter€ion entre masse &t les bornes du
connecteur,

Masse ot barne{d) : 12V

Masse et borne (3) au (5) @ selon apparei| tension
conlinue intermédiaire entre & et 12 V ou cychigue
wariantded a2 v.

REMARQUE : |['identification des voies 3, 4 et 5
est faite sur le conmactaur da vanne régulation

ralents,
Controle detamps séquentiels de majgse
{ayec baitier XR 25]

Utiliser {a sortie : voltmétre/détectrur d'impul-
sions et e code GO

Le temps total de frégquence doit étre de 10 ms.
Cette valeur pourra £tre assimiléaa 100 %.

Exemple de relevé

Contact mis Moteur chaud
rroteur & |'arrét au ralenti
Borne & T83msou 18% b5 msou b
Borne 3 B2msou B2% 3.5 msou 35U
Tempstc::tal 10 ms ou 100%% 10 ms ou 100%
séquentiel

NOTA : Les temps ségquenliels de masse peuvent
dtre mesures directement sur le XR 25 @ Entrer
DOE # 12,

ATTENTION : La présence de valeurs dans ces
conditions na signifie pat que le calculataur et
hors decause.
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CONTROLE DE LA REGULATION DU REGIME DE
RALENTI

Analyse des valeurs de RCO
(rapport cyclique d ouverture)

Brancher ia valise XR 25 'EQU‘FI'EE‘ de @ cassette
demidre édition [N® 9}

Contrdle effectue moteur chaud, température
d'sau = 85" * 5°C

Faire D032 # 12 ot relever la valaur lue sur
|"afficheur central.

w Pour le cas oo |a valeur lug est supérieure a la
valaur maxi admise par le contrble confarmité,

pracédar au nettoyage du boitier papiilon, a la
vérification desinjecteurs, de 'allumage.

® Pour le cas gu la valeur fue en # 12 serait
inférieuwre & la valaur mini admise, controler et
remédier & une éventuelle prise d'air, une
éventuelle mise en contrainte du cdble et de la
cammande daccélérateur sur |e boitler
papillon (voir ci-aprés "Raglage de |a com-
mande d'accalérateur”).

Vé&rifier:

-la fermeture de I"8lectrovanne de purge
canister,

- la epnforrmté du boitiar papillon,

-la connectigue de la vanne de réguiation
ralenti,

- "absarca de panne pur le Lircuit potentio-
métre papillen.

REGLAGE BE LA COMMANDE D' ACCELERATEUR

Paur le ¢as, au la valeur lue ent # 12 est minimale
{#12 = 29 %), il faut contraler le réglage de Ja
commande daccelarateyr.

Ern effet la mise en contrainte de la commande
d'accaldrateur entraine une farmeture insyf-
fisante du papillon das gaz.

Il faudra, aprés dépose du canduit d'air entre
compresseur et échangeur air-air, vérifier gque [a
retule de la biellette ne vient pas en apput sur le
support de renvoi et qu'en position repos il existe
un jeu d'au meins 3 mm.

L'existence de ce jeu &tant conditionné par la
langueur de la bielletta, on donne une valeur de
préraglage de la biellette Longueur antre azes
desdeux ratules : TEE mm.

NOTA ;

En aucun gas, on ne wouchara le réglage du by-
pass sur e boitier papillon,

wmalle- £y regardant catte extrémité de la bidlette,

on vénfie gu'alle n'est pas en appui sur 18 sup-
port de renvai de commande d'accélérateur
fen position pied levd). {ntervenir su bespin
sur la langueur de |a bis||a).
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CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAL

Caractaristigue du captour (1)

{Coefficent de température négatif)

CAFTEURA DE TEMPERATURE D AIR

Caractéristique du capteur {1)

(Coefficient de température négatif)

Tampérature

T“’“"fc’““"' 0+1 | Box1 | 9ot
3050 300 210

Reésistance 12 a 3 a
4050 370 270

o 01 20 1 a0 + 1
7AED 2050 1200

Reg stance O 4 A A
12000 4050 1650
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REGLAGE D) POTENTIOMETRE DE CHARGE {1} Aprés réglage du patentiométre, couper puis
remettre le contact. Wérifier le réglage effectué
Utiliser fa valise XR 25 éguipée de la casserte avat lavalise ¥R 25 # 17,

demiére adition.
Aetionner deux - trois fois 'accélérateur, vérifier

Cantact mirs, moteur 31 arret. le retour en position pied levé et |a valeur pied a
fand.

- Faire DO3 # 17 et relever les valeurs sur

I'afficheur central. NOTA : 3ita valeyr lue en # 17 est 128 et que |e

Larregraphe ligne 3 ast allume, il y 2 détection da
panne.

Position A :
Vérifier le patantiométre, la cablage et le serrage

- Ralenti. sur le boitier papillon

- Lavaleurdoitatredge 7313

- Barregraphe Pl allumaé. Précautions :

La lecture des valeurs en # 17 des pied levé et
pied 4 fond devra Btre. pour un contrdle correct,
Position B : faite en actionnant la pédale d'accatérateur &t
non la commande sous capat moteur.

Charge partiglla
+ Valeurcomprise entre 20 20190
- Barregraphes &teints.

Positian -

Pied & fand.
La valeur doit 8tre de 225 3 252.

Barregraphe PF allumé

94372
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OEFQSE

le calculateur d'injeclion est situg dans
I'nahitacie, derriére la partie milieu du dossier des
Siages arr erss.

Procédures . |
- Actionner le coupe batterie{couper |'alarme).
- Baseular les deux dossiers des siéges arrares.

- Déposer les quatre vis lalérales de fixation de
I'habillage d'entre les deux dossier {empreinte

Torx).

On accede alors & la platine relals,

Dépose platina relais

T .- )

E!!ll[

AR s g H!I T, .:. ,::::' 4 ;h
— :——-— . A
y © ' @»
- .- h
o

Elle est fixéa par 3 vis

A - Support de porte-fusible
B - Support de porte-fusible
£ -Derrigre le 18 relais.

Dépose du caleulateur

Enlever :

- le connecteur 35 vaies,
- {es trois vis da fixation du calculateur,

REPDSE

Yeiller au bon encliquetage des connecteurs relais
el calculateur,
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MISE EN SITUATION DES RELAIS INJECTION

i &

—
e
T e )

L'acces de ces relais est indispensable pour le
cantrile du bon forctionnement de "injecticon, les
controles de pression et déhitcarburant.

1 -Relais de verrouillage injection (n* 238).

2 - Relais de ppmpe acarburant (0 236).
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Sonde a oxigéne

OEPOSE- REPOSE

la sonde & oxygéne est vigsde sur le coude da |a
descente échappement en sortie du turbo-
ED‘ITIFI'TE'ﬁ-ELIf.

"- e w
|} g§|ﬁitj

. t:@! ==

e e ]
1,

Déposa

Déposerle cache collacteur admission
Débrancherie connectaur alactrique.

Dévisser fa sonde 3 oxygéne en prérant soin e
retenir la rondella écrou visséae avec |z sonde,

Nettoyer e filetage.

Repose

Appliquer de la graisse antigrippage {hautes
temperatures) surle filetage de la sonde.

Wisser |a sonde A la main, puis semer & un <oupie
de 2,7 2 3,4 daN.m,

Rebrancher le connectaur.,

REMARQUE : Les fils de |lasonde né peuvent éire
&niscés ou mime soudés. En cas de couplure de ces
fils, changer |a sande.

NOTA . En cas d'instabilité eu de pempage au
ralenti, s'assurer de la présence du 12 V sur le
réchauflage de |a sonde & oxygéne 3 i'aide d'un
valtmetre.
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Le refroidissement du turbo-compresseur et du compartiment moteur est asuré par
A - Un ventilateur souffle a travers les conduits du capot mateur "air frais vers e moteur et souffle au travers
du cache-collecteur sur (@ nez des injecteyrs.

B -LUIn ventilateur ESI:HTE "air ¢chaud dans Ig QEUMHE ThE‘I’I‘TIiI:]LJE‘ du 'LUI"J{:I-':CII’T'IFIFEHEIJF el 'gnveie vers
|"ex|l&rieur.

C - Lez tonduits placks dans une zonsde pression distribuant de "air fras quand le véhicule rouls.
D - Une poempe 3 eau &lecrique de refroidissemant des paliers du turbo-compresseur.

De plus, an ayterise la mise en fonctignnement des GMV principaus & mi-vitesse lorsgue [a lempérature d'eau
gtiert 32°C aprés coupure du cantact




REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR
Refroidissement des paliers de turbo-compresseur

18

Sysiématiquement aprés ¢oupure du contact et
arrét du moteur, la pormpe & sau dlectrique et
activée,

Elle est alimentée par un relals dont
I"alimentation est temporisé & 12 minutes par |s
boiter U.CA.

La pompe permet de faire circuler {"eau dans les
paliers du turbo-compresseur vers le bocal rhaud
{voir "schéma d'ensemble du circuit refroidis-
sement” dans fe chapitre 19).

La pampe 3 éau Blecirigue (A) ast fivda sur la
pasiage de roue amigre droit pres du filtre 3 air,

|
T

7

i

—_— Ll K

A - Aspiration
B - Refoulement

Le relais de commande (B) de cette méme pompe
est {Ixé sur la platine relais avee |8 calculateyr
d'injectian.

%wml
Eﬁiﬁ!—.

E%E=ﬁ

‘IIIII £
% *"| ::ﬁ |I- _.
.-_'I '
a. : . .
L T

?ﬁ:

&

C - Relais de pompe & carburant (2326}
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Refroidissement des paliers de turbo-compresseur

Le hofitier calculgteur U.C A, el le relais de
pilotage des GMV sont placés su nivesu des pieds
du passager dans I'hahitacle.

1 - Boftier calculateur U.C A,
e
2 - Relais de pilotage des GMY principadx de
refraidissement.
3 - Connecteur 35 vouas du boilier U.C A,
4 - Connecleurs 13 voies places par derridre le
baitier.
: -qur -1y
mﬁq |
#4811

On peut associer au fonctionnement de |s pompe
o eau électrigue, le fonctionnement & mi-witesse
des GMU principauy, puisque ceux-ci ne pauvant
fonctionner gue :

- % la temporisation de 12 minutes de
refroidisserment des paliers de turbo est
elfective,

i |3 température de 'eau dépasse 92°C.




REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR
Refroidissement des paliers de turbo-compresseur

PRINCIPE DE FONCTIQGMNEMENT

RER T

+ AN 192w |
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ﬁ
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LEGENDE :

2 - Sectionneur batterie

37 - Boibier Umté Centrale d'Accessaires (UCA)}

53 - Diode GV de refroidisserment

27 - Relais GMV (commandé par LCA)
104 - Antival
107 - Eatterie
188 - GMV de refroidissament
106 - Manocontact trifonction pour CA
136 - Relaispampe & carburant {cammanué par calculateur injection}
148 - Thermowentact groupe motoventilateur
160 - Bottier fusibles
$22 - Diode pour CAfdirection assistée
335 - Relais 18re yitessa pour GRAY
336 - Relais2¢me yitesse pour GRY
337 - Relais 3&me yitesse pour QMY
369 - Pompe i eau électrigue pour refroidissement turbo
4G5 - Relais pompe 3 eau paliers lrbo
474 - Relais commande compressaur de CA

FRINCIPE DE FONCTIONNEMENT (suite)

Systématiquement apris coupure du corlact, le oitier UCA pracéde 4 la mise 4 la mase de la voie 2 du relais
(465).

La voie 3 du relais {465} alimentée en + parlavoie 4 du relais (236) au repos alimente par la voie 53 :

- lapompea eau de refroidissement des paliers de turbs,
- |erelais das GMWV(57] anvoie 2.

Le beritier UCA limite Pexcitation du relais (465) a 12 minutles.

En méme temps, le boitier UCA procade 3 la mise & |a masse du relais{37) par lavaie 17 Lavoie 3 de ce méme
relais se trouve alors alimentéeen + par "épissure D et alimente e relais {337) en voie 1.

La mise a la masse du retais (337) est permise si la températyre de l'eau est supérieure a 92°C. Auguel cas, le
relais {3371 se colle et établil le circuit série des GMY (188) qui se mettent 3 tourner & mi-vitesse,
(Alimentation du GMY (188) par boitier fusible {260), puis ralais (335) vole 3-4, relais (337) voie 3-5, relais
{336} voie 34, GMV {1B8) &t masse M1,
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biagnosTic (1)

Aprés coupure du contact, la pompe A eau de paliers de turbo ng fonctionne pas.

Ravowr anbinuité frienire
relaiset pompe, Rdparer

ot

Vérsher prétence 12 Vserla
Vo t du relais 46%

o

Procédar Sunemise § la
masie de lavore 7 durelan
4§55

'

erelas se colle
et déclendhe [a pompe

& gan?

Rerowr g Llaizgn enure yiie
17 et lavoie 2 durelas ss
{fcontinuite)

'

Hésistanoe
=007

Réparer fif

nor

Vérifier priitance 12V amwant
&la pampe &lectnigue
{eontacl coupd}

e )

Vérifier présence 12 Vur
ralaic 465, yoire &

glaly

Véi Fler prisgncg 12 V sur
relnis 465, voe 3

Rewvoir contrnudd eatre yoie
1 du relas 465 et (pupe-
barteria, Réparer

{hingirr lo relans

Changerfe bolter UCA

G

Varhier 2 makde dx &
pompe dl'ohnmétra

Hassrarncg
=dary

[#L1]]

Résrstance infinia,
Réparar la liason,
b £t iquye

Verfer la résistance
enroulemant pompe
{= wifini).

Changer pompe.

Venfier présance 12 Vaur Iy
votre 4 du relais 236

wirifier la

cernkinuited dy hil
antre |esdeun
relai Réparer.

veértier présence 12 W sur la
vole 3 duy ralas 236

vénfier la continurd du fit

entre a vaie 3 du elais 216
2t coupa-batiane
{pal ¢pssure D).
Rﬁp-lre_r.

Changer le
relars 236
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DIAGNOSTIC @

Sympthmes :
- La pompe d eau électrique tourne rormalement aprés coupure du contact.
- Les GMY ne fonctionnent pas pour une température d'eau supérieure 4 92°C.
Remarque : Les GV fonctionnent normalement en 12 W lorsquel’air conditionné est sélectionné.

Les symptomes d écrits metient hars de cause .

- lesrelais d'injection (236) et de palier turbo {465),
- le fonctionnement et [e circuit de commande des relais de GMVY [335), (336), les cablages des GMVY, les

GMY eux-mames.

Apréscoupure du Contadct,
shigralgr sk wnkes 3 8t 5 okt relals 37

¥

Las GMY
tourpent & mi-
vitesse 7

A 12V oyl I {ely]
présents?

Vérifier présence 12 Veurla | non
voie 3 du relais 37

U] Verrer présence 12 Y sur la
vone 2 durelas 57

12V
présents 7

:

Rewoir aontinuité Revoir gontinuitd Effectuer ung e 3 |4

ciblage entre e entre lavone I g masse de favore 1 du

ralpis 37T yg 5 et Surle relais 337, relain 57 et lavoies elasss
lépimural:. shunter les voies3 el 5 du relas 465

Remise ¢n état ou
changér le ralaas 57

Remise en dtat

Les GhAY npn chang‘rle non Lag GMW

! tournent & mi- relals 57 tﬂur_nentﬁ I -
yitesse ? ritesne ?
Varifir prasumg Védrder conbinyitd ertrg
12 % sur la wone 2 du ralpis 337 vore 5 et Revgw continuté
relars 337 relais 336 voie 4, puis entra ¢cdblageentre |a yoie |
relaiz 317 voe J et durelass? etla viie 17
{‘ relars 334 voie 4 sur boftier UCA,
12y Famise endiat CAMage o Remise en étatouy
non présents ? | changer las redag changer e boinerUca,
Véri fier continyité Weriber contingilg
Ertre ralais 87 vene X 2T - antre relals I37vole 2
ralais 137 voie 1, el dpspure 3 par la
Remise endtat cande Z4H. Rémise én
pu changer le Elat our Changer la
riplagin 227 sonde 248
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Logées dans |e compartiment moteur, les soufflante et aspirante sont commandées par un thermocontact
AQrC Elles resteront alimerntéss; wsgu'a ce que la tempéraiure redescende avk environs de 80°C.

MONTAGE DE SOUFFLANTE MONTAGE DE L' ASPIRANTE (A)
La soufflante est mantée cédté droit dans le L'aspirante est située sur le cédte gauche duo
compartiment moteur contre le passage de rous compartiment moteur &t callecte |'air chaud dans

1 I"environnemaent du turbe-Compresseur,
Le conduit d’air soufflé dessert les conguits capot

mgteur, le cakhe-collecteur pour soufflage sur le
nez des infectaurs.

\xﬁ NI

Le conduil de soufflage d'air est traversé par un
conduit d'eau destiné au refroidissement des
paliers de turbo.
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A - THERMOCONTACTS 80-90°C et 110°C

Is sornt situés face au turbo-comprasseur.

Le thermocontact 110°C est sitwé sur [a partie
basse du support 1 est partiellement protegé par
un ecranintégré au support.

B - FUSIBLE {15 A) POUR ALIMENTATION DES
DEUX GMV

Situé enlre les deux dossiers arrigres, ['accds a la
platine relais nécessite la dépose du cache entre
las deux dossiers. (Basculer ces derniers pour
accédar aux 4 visde fixation de ce cache).

¥

=

W o]
[¥]
HE]
-

kel ke
R ‘k % -‘:'ui' o

PRINCIPE OE FONCTIONNEMENT

Les deux GMY sontalimentés par le boitier fustiyie {250). Leur mise en fanctiornement ast permise lorsque la
sonde (622) ferme le circuit de mise & la masse {condition de température = 90°%C, coupure pour une

température < 80°C).

La sende da température 110" n'a pour unigue fonction que d'apérer une mize A la masse de la lampe
témoin (295} lors d'une surdlévatian de latempérature du compartiment moteur,
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2 - Sectionneur natier|e
107 - Batterie
280 - Bortier fusible
29% - Témoin au tableav de bord

397 - GMV de soufflage et aspiration d'air

611 -Sonde de température dams cormparti-
ment motelr

I M1% - Masce moeteur/caisse
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CQRCUIT DE REFROIDISSEMENT 2 503

Mateur

Radiateur

Racal "chaud™ avec dégazage permanent
Aéarotherma

Refraidisseur d'huile

Turbo

- Pompe deau
- Thermopstat
- Thermorontact

fmise enroute des motoventilateurs)

- Purges

1t -
12 -

13 -

Retroidisseur d'eau
Pormpe & 2au électrique
{pour rafroidissement turbo)
la} Sonde de température d'eau
bl Tharmistance
c) Thaermaocontact .
- alerte température d'eau
- mise an route de la pompe & eau
dlactrique contact coupéd si |'entrae

température &t présente.
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OQUTILLAGE SPECIALISEINDISPENSABLE

M.5. 354-03

Ensemble de contrala d'étanchsi-
te du urcuit de refroidisserment

M 55401 Adaptateur pbur .5, 554-03
M., 55404 Adaptatour pour M.S. 553-03

I

1. CONTROLEDE L'ETANCHEITE DU CIRCLHT

Remplacer |a soupape de vase d'expansion par
I'adaptateur M.5.554-01,

Brancher sur ¢elui-¢ 'outil M.5. 554-D3,
Faire chautter & moteur puis ' arréter,
Fomper pour metire le Circuitsous pression.

Cetser de pomper a 0,1 bar supplementaire a la
valeur de tarage de |lasoupape

La pression ne doit pas chuter, sinan rechercher |a
fuite,

Cévister progresavemenl le raccord de |'owtil
M.%. 554-03 pour décompresser le circuit de
refroidissement, puis déposer 'outil M.S. 554-01
el reposer |z soupape de vase d'exparsion muni
d'un joint neul.

S5

2. CONYROLE DU TARAGE DE LA SOUPAPE

Le passage du liguide a trevers la soupapa du vase
d'erpansion niécessite le remplatement de catte
dermare.

Adapter sur la pompe M5 554-03 ['outil
M.5. 554-(4 a8t placer sur celui-ci la soupape i
controler.

Manter la preion, cwlle-ci doit sa stabilisgr 3 |a
valeur de tarage dez la soupape, tolérance de
contrdle £ 0,1 bar.

Valaur de tarage de |a soupape

Soupape plastique couleur blew ;. 1,6 bar.

rare
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1l n"y & pas ce rchinet d'aéraotherme, la dreulation
g2 faisant en conting dans [fagrotherme, celui-ci
cantribhuant au refroidissement du moteur.

ME PAS OBTURER LES CANALISATIOMNS.

Ce véhizule est dquipé d'un vase d'expansion de
Lypé chaud.

REMPLISSAGE

Vérifier le serrage du au des houchons de
vidange.

Cuavrir les wvis de purge :

ung situde sur la canghlisation refroidissement
turbo,
- une satyee sur le radiateyr avant.

Degager le vase et le placer le plushaut passible
Rernplir l@ circuit par 'oritice du vase d'exparnsian

Fermer les wis de purge dés que e liquide s"égoule
en jef continu

le niveau fans le vase doit & sitUEr du repere
*MAX]"

Places le bouchon surie vase d'expansion.

PURGE

Faire tourner le maoteur a un régime de 1500
trfmin jusgu'a l'endencthemenl des moto-
ventilateurs.

Apres refroidissement camplet, vérifier et
eventuellament compléter le niveau du méange
gans le vase,

KOTA : Ne pas ouviir les vis de purge moteur
tournant.

Replacer le vase d'expansion en veillanl a ne pas
coincer |e tube souple
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CONCENTRATION D°ANTIGEL

Réfractométre

Fournisseur:

CEPAL
33, rue Jules Auffrat -BF 55
93130 NQISY LE SEC

aL

Densimatre

FoLmisseur

FACOM
& et B, rue Gustawve Eiffel - BP 99

21423 MORANGIS

Capacitt de liquide de refroidiscamernt @ 15 litres.
Prélever du liquide gans e vase d'expansion.

Lira la valeur de la protection & ['aide du
réfractomeétre.

Pays chauds @t tempérés .
protection - 23°C{mélange 35 % d'artigel)

Fays grand frold ;
protection - 40°C {mélange 50 % 4'artigel).

La protection diminue si la concentration dépassa
60 44 d'antigel.

Les dagrés de protection dans les tableaux sont
valables pour une température dy liquide de

.
uthlisation du tableau ;

Sur vahicule ayant 15 litres de capacité de liquide,
pOUr Une protedtion relevée de - 15°C ¢

- pour passer g une protection de - 25°C, il faut
remplacer 2 litres de meélange par 2 litres
d antigel pur,

- pour passer a une pratection de -&0°C, 1l faut
remplacer 4.8 litres de mélange par 4.8 litres
g antlgel pur.

ANTIGEL FUR A AJOUTER

- 23°C pays chauds et tempares

- , Capacia
Pratec;ngg ,::EIWEE circuit {litres)

(température du liquide) 15

- 5°C Volume deliquide 4
& remplacer par
- 104 de ['artigel 2.8
Glaceol AL type C
- 15°C pour obrenir 2
une protection
- 20°C -23°C 0.6
- 40°C pays grand froid
Pratection relevée _Capacilé
3 40°r circuit (litres)

{température du [iguide) -
- 5°C Volumedeligquide 6,6
- 10°C aremplacer par W
-15C de I'antigel 4.8
- 20°C Glateol AL type C 38
- 25°C pour cipbenir 3.2
- 30°C une protection 18
- 35'C ~ 40°C 1.4
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RADIATEUR A FAISCEAL ALUMINIUM

Cartains vehicules sont aquipés de radiateurs de
refroidissement A fatsceau aluminium.

Ringags

He pas rincer ces appareils, od le circuit de
refroidissement, avec de la soude austique ou
des produits alcaling {risgues de corrosion des
éléments en alliage 1éger pouvant provogquer des
fuites).

Stockage

Le stockage des radiateurs démontes peut etre
effectud sans aucune précaution particuliégra
pendant 48 heures au maximum.

Passe¢ ce délai, les particules de flur de brasure
introduites dans le radiateur lors de sa
fabrication, et les &léments diechlorés de ['eau,
précédem-ment contenue, pravoguent au
cormtact de 'air une oxydation des &léments an
aluminium du radiateur entrainant des fuites.

H esL donc nécessaire, sur un radiateur déposé
pour plus de 48 heures |

- spit de le RINCER ABONDAMMENT a 'eau, le
SOUFFLER A 1'air comprimé puis BOUCHER tous
les orifices,

- soit de le maintermir rempli de liguide de
refroidissement, lorsque cgtte solution est
possible.

Antigel et liguide da refroidissement

Ces radiateurs @n aluminium nécessitent 'emploi
d'un antigel ou d'un liguide de refroidissamant

APPFOPr&.

Le tiquide de refroidissement AL type <€
commercialisé par e réseau RENALULT répondent
au cahier des charges imposa par notre Bureau
i'Etudes particuliérement em ca qui concerne !

leur iNOCcLite vis-A-vis des o (ffarants aléments
en aluminium et en fonte,

leur réserve d'alcalinité spéclalement adaptee
aux exigences particulidres des alliagas [ &gers,

ses additifs spéciaux garantissant unae
protection afficace contre les produits acides
de combustion, aussi bien pour les Diesel
raptdes que pour les Essence,

leur cancentration assurant 1a pratection ot le
hon forctionmemant A toules températures.
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t
2
i
4
5

- Collectaurs 4 ' echappement
- Tubes intermédiaires

- Bagues st colliers "Rischaff"

- Turbo -compresseur
- Support du turbo
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3 -Silencieux d'échappement
R - Ecron fixé surlesilencigux
B =-Ecran sur caisse

1 -Descente d'échappement sortie turbo-compressaur
2 -Sonde a oxygéne
3 -Potcatalytigue

On remarque aussi la présence d'un $iran au-detsus du pot catalytigue, et d'un écran protégeant l@
distributeur d'allumage,
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H4114a

DEPOSE - REFOSE

Afin de limiter les contraintes, il est impératif de
respecter |es consignes d'assemblage de
Hensemble coliecteur at, liaisons.

1 -Monter et fiver | callactaur (A).

2 -NMonter les callacteurs {B) munis de jeints
neuts et appracher les vis de fizations sans les
tloguer.

3 -Monter et aligner les tubes de lfaisons () et
{E) en respectant la position des colliers {31

4 -5errer progressivement les fixations a 2,5
daMN.m_

5 -Faire tourner le moteur pendant un guart
d'heure 2t resserrer [sans |e3 deszerrer eu
préalabin) les coliiers de fixation (D) 4 2,5
dal.m.

NOTA @ Siles écrous devaient atre desserrés, pour
loute intarvention, procéder au remplacement
systématigque de ceux<i. En effet, le systéme du
filel avtafrein a¢t détérioré lors de chaque
desserrage.

REMARQUE :

Les tubes de liaison ()} sont proposes au MPR en
quatre longueurs différantes.

Chaisir [& cas échéanl, le tube le misux adaptéd au
mantage :

Tube laison (E)

Rapare coulaur Longueur{mm)
launa [11] 134.5
Blew [6&] 136.5
Elanc [ 3] 138,5
Vart | 8] 140,5
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MONTAGE DE LA DESCENTE 0'ECHAPPEMENT

La descente d échappement est fixée sur le turbo
par une bride & 3 traus avec des éc¢rous
imrobilisés par un arraétoir en tile.

A chague demontage du tube, il sera impératif de
changer cet arrdtonr.

Pour le mettre en place, il suffit de & coupar pour
le passer sur la tuba {vair fléche sur dessin).

ag 111

IMPORTANT :

¢ L'étancheité entre le plan de [oint du ¢ollecteur
d' échappement jusgu’au catalysaur campris
dait étre parfaite,

¢ Tout joint démoentéd doit &tre impérativement
remplacs.

» Lors de |a depose-repese, |e catalyseur ne doit
pas Btre |'vhjet de chods mécaniques qui
peyvent entrainer sa détérioration lorsqu'ils
sont répétas.
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COKNTROLE DU CATALYSEUR

Faire chauffer le mateur jusqu’s constater deuy
mises en route du motoventilateur.

Brancher un CO TESTER 4 l'arriére du véhicula sur
|z sartie echappement.

Relever les valeurs des polluants &4 un régime

campris entre 2000 et 2500 tr/min. [attendre |a
stabilisation ges valaurs) :

® % le C0 est supérieur 2 0.8 %, débrancher la
sonde 3 oxygéne.

® 5 aucune variation de CO n'apparait sonde
branchée ou debranchée, s'assurer du
fanction-nement de |a sonde avec |3 valise XR
25,

® Contréle des barregraphes ligna 13 et des

varigrians du # 05 (régime stabilise a 2000 et
2500 tr/min. sonde branchee).

dvanl tout echange, il faul cantraler que
I"exsence centenue dans |le systémae
d'alimenlation soit démunie de plomb {test de
présence de plomb & "échappement).

Il faudra, avant de changer la sonde ou le
catalyseur, rincer |e systéme avec de |'essence
sans plomb en faisant cansammer ad véhicuia
plusieurs pleins d'essence sans plomb.

# 5 avec une sonde a oxygene neuve e pour-
centage de CO est toujourssupérieur 3 0,5 %4

S assurer

- Que le catalyseur en le secouant 3 |"arrét du
vehicule ne lait pas de bruit {le confirmer en
rouiant aveg le véhiculgl.

- GQu'aprés dépose du catalyseur .

- aucune deétérioration n'apparait
visue|lement ;

- au<un bruit ne e fait entendre en
secouant [e catalyseur ;
que rien n'¢hstrue partiellement gu
totzlement le catalyseur.

- Que le catalyseur n'a pas étéd pollué par de
I"essence plombéa,
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ATTENTION -

Avant taut dchange intempestif d'un catalyseur.
% assurer ;

- du parfait état de marche du vehicule ;
Alimentation, allumage, régulation de rnchesse
par |a sonde a gaygéne {par valise X8 25 et lesi
ce plamb) et filtre & air.

- Des performances du vehicule par un essai
routler.

- Qu'aucun bruit localisé ne parvienne du
catalyseur lors d'un essai roulier.

- De la parfaite étanchéile du sysiema
d'échappement par le test approprig.

- Des valeurs des polluants releves
. Température du moteur.

Relevé des valeurs au ralenti et &4 un réegima
compris entre 2000 at 2500 tr/min.

| &5 variations des differenls polluants ne sont pas
toujours immeédiates, elles peuvent étre fugilives
et irréquligres car leur leclure varie suivant les
caractéristiques de |'analyseur de gaz
d'échappement employé {sensibiiite, temps de
réponse, condensatlon dans lgs circuits, &tat des
filtres, languaur des tuyaux, etc....

S'assurer du parfait étalonnage de lappareil
apros son termps de chauffage nbcessaire.

NOTA IMPORTANT :

Ne pas stationner et ne pas laisser tourner le
moteur en des endrolts oQ des matariaux
combustibles pourraignt venir an contact avec |e
conduit d'échappement trés chaud.

Dans certaines conditions, ces matériaux
pourraient s enflammer.

IMPORTANT : EVITER LES CAS DE SURCHAUFFE

# la moteur doit &tre en bon état (la
carburation, l'injection et l'atlumage doivent
atre en parfait gtat) afin gue le catalyseur ne
travaille pas dans des canditians anormales.

& Le véhicule doit &tre arrdté 50l y a des ratés
d'allumage, des défauts d'alimentation, une
perte de puissance {surchauffa maotaur,
entrainant une surchaulfe du catalyseur).

® La surchauffe peut &tre également provoquee

par une utilisation de lengue durée du
damarraur, un essgi de démarrage par
remarguage (circanstancas pour |esquelles la
moteur regoit un mélange riche ne s'allumant
qu' occasionnellement).

Il faudra tout particuliérement surveiller:

- "&tanchéite du circuit d'achappement, surtout
en amonrt du pat ¢atalytique,

- "encliquetage correct des fils de bougies.
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DEPOSE
Avant d'entraprendre la dépale dy réseivoir &

carburant, il est impératif de débrancher |la
hatterie {le coupe-batteria stant situsa & 'avant *

gauche).
Déposer apsuite :

- laroue e sécours,

- |#s 5 wis de fixation du support de roue de
secours, puis ledéposer.

Débrancher 12 mise 2 l'air libre du réseryalr (rellée
auk deux clapats anti-retpurnement),

Enlever |e carter plastigus de protectian du
réseryoir,

Dékrancher |a jauge a carburant.

Par le dessous du véhicule, aprés avoir 9té le
caner plastigue de protaction du réservair .

- vidanger le réservoir par débranchement de
I'une des durits d'essence relide auréservoir,

- larcque |l réservair est vidangé, débrancher la
seconde durit.

L rasarvoir se dépose par le haut du véhicule.
Toutetais, penser d mettre en place sur les sorties
d'essence du réservoir, soit des bauchons, soit une
durit [« reliant, de fagon a prévenir I'écouiement
d'esence lors de |la dépose du réservoir dans |e
campartiment avant.

REPQOSE

Lore de |a repose du réservoir, veiller au serrage
correct des durits d'essence, au bon endiguetage

du connecteur de jauge a carburant.
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GQULOTTE DE REMPLISSAGE DU RESERVOIR A
CARBLIRANT

Le réservoir & carburant posséde un bouchon du
tyoe "élanche” etun Circuit de ventllation.

Le bauchon est a limitatian de couple. De plus, la
goulotie de remplissage pour essence sans plomb
posséde :

- Un orifice de remplissage de diamatre plus
faible incompatible aver un pistolet de
remplissage pour esence avec plomb.

- Unclapet obturant l'orifice de remplissage.
Une étiquette placée dans le compartiment

avant, précomse l'utilisation de ['essence sans
plemb.

%
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- Becde remplissage
- Pipe deremplissage
Mancharn de liaison
- Régervair

- [Clapat
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